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Зерновая логистика Украины: 
железнодорожные аспекты 





Правительство 
\} одобрило пакет 
антикоррупционных мер 


Допуск к рынку автоперевозок - 
один из главных вопросов 
Укртрансинспекции 


Назначение форм госконтроля 
в морских портах станет более 
прозрачным 





Подразделение «ЛГ Экспедиция» АО «Летувос гяляжинкяляй» 
предлагает свои услуги на благоприятных условиях: 
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По поводу услуг по железнодорожной 
логистике обращаться: 
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Общество ПКП Металлургическая Ширококолейная 
Дорога является фирмой, действующей в сфере 
грузоперевозок, оказывающей комплексные услуги 

в области перевозок товаров в импорте, экспорте 

и транзите. ПКП ЛХС является единственной 

на территории Польши магистралью 1520 мм и через 
украинскую железнодорожную систему 1520 мм - 

- ЛХС имеет непосредственный доступ к железным 
дорогам СНГ, Транссибирийской магистрали и через 
Казахстан в Китай. Польский отрезок начинается от 
польско-украинской границы в Хрубешове, 

а заканчивается в Славкове в 30 км от Катовиц. 
Линия ЕЗО является натуральным продолжением ЛХС 
на Западную Европу, что представляет возможность 
соединения с железнодорожными системами Украины 
и России, а также создание Пан-Европейского 


коридора наземного транспорта Европа-Азия. 


мили 10$. сотт.р! 
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АВТОТРАНСПОРТ И ДОРОГИ 


ЕБРР объявил тендер 
на ремонт дороги 
Киев Обухов 

ЕБРР обнародовал официальное 
приглашение для подрядчиков по- 
участвовать в тендере на реконструк- 
цию 29 км дороги Киев—Знаменка на 
участке от Киева до Обухова. 

Согласно сообщению, заявки 
от желающих принимаются до 
20.08.2014 г. Срок выполнения 
подряда составляет 730 дней, 
сообщает ЦТС. 

Тендер по контракту будет 
финансироваться за счет средств 
ЕБРР и ЕИБ, он открыт для компа- 
ний из любой страны. 

Участник конкурса — обязан 
иметь среднегодовой оборот в 
качестве генподрядчика в течение 
последних пяти лет не менее чем 
на ЕЧВ60 млн, опыт работы в каче- 
стве генподрядчика в реализации 
не менее двух проектов, каждый 
стоимостью не менее ЕЦВ28 млн. 


Назван новый срок 
завершения реконструкции 
Почтовой площади в Киеве 

Реконструкция Почтовой пло- 
щади в Киеве будет полностью 
завершена через 2 месяца, заявил 
мэр Киева В. Кличко, сообщает 
Интерфакс-Украина. "Я общался с 
подрядчиками. Денег не так много, 
но в ближайшие два месяца мы 
сможем запустить развязку“, 
заявил В. Кличко. 

По его словам, после этого 
будут проводиться дополнитель- 
ные работы, но развязка будет уже 
работать на 100%. 

Для завершения реконструкции 
необходимо несколько миллионов 
гривен, но работы уже приближа- 
ются к концу, заявил В. Кличко, 
подчеркнув, что взял этот вопрос 
под личный контроль. 


В Киеве передумали 
делать из Крещатика 
пешеходную зону 

Мэр Киева В. Кличко уверен, 
что в скором времени движение 
транспорта по ул. Крещатик будет 
возобновлено. Об этом он зая- 
вил на брифинге, сообщает РБК- 
Украина. 


"Мы стараемся общаться с 
людьми на Майдане, убеждать их, 
чтобы был освобожден Креща- 
тик, и мы смогли бы начать дви- 
жение транспорта по Крещатику. 


Много киевлян жалуются, что 
они не могут проехать", — заявил 
мэр. 


По словам В. Кличко, в насто- 
ящее время на Крещатике нахо- 
дятся несколько сот человек. 

Мэр также заявил, что плани- 
рует перенести палатки в другое 
место, но не уточнил, куда. 


В Харькове будут 
ремонтировать дороги 

В т.г. планируется продолжить 
укладку асфальта на ул. Сумской 
до ул. Деревянко и на Московском 
проспекте. Об этом заявил глав- 
ный инженер КП "Дорремстрой" Н. 
Гапиенко. По его словам, на этих 
магистралях будут укладывать 
верхний слой асфальта, сообщает 
@оПгапзропй.КкпагКоу.иа. 

Также дорожники планируют 
ремонтировать проезжую часть ул. 
Барабашова и Блюхера. Однако, 
по словам главного инженера, 
многое будет зависеть от ситуации 
в стране. Как только финансирова- 
ние поступит, на объектах начнутся 
работы. 

Пока дорожники основное вни- 
мание уделяют аварийным участ- 
кам. В частности, ремонтные 
работы ведутся на ул. Пискунов- 
ской, в районе школы на Карачев- 
ском шоссе и на мосту в районе 
Центрального рынка. Также ведут 
ремонт внутриквартальных дорог. 
В частности, сейчас ремонтируют 
отдельные участки по ул. Косми- 
ческой. 


В дороги Харьковской 
обл. вложат средства 
Жилищно-коммунальное пред- 
приятие № 17 по результатам тен- 
дера заключило соглашение с 
ООО "СТВ+" на текущий ремонт 
автодорог в Купянске, Кившаровке 
и Купянске-Узловом (Харьковская 
область). 
Стоимость работ составляет 
1,65 млн грн., сообщает Ргойаот. 
сот.иа. 


Согласно техническому зада- 
нию, подрядчик должен отре- 
монтировать асфальтобетонное 
покрытие с подсыпкой щебня и 
без. Кроме того, подрядчик дол- 
жен был сообщить цену асфаль- 
тобетона. Победитель предложил 
950,19 грн./т. 


Харьковские дороги будут 
убирать и ремонтировать с 
ПОМОЩЬЮ новой техники 

Новую технику для ремонта, 
уборки и содержания дорог при- 
обрели для коммунального пред- 
приятия "Дорремстрой". Как зая- 
вил старший механик по закуп- 
кам КП "Дорремстрой" М. Миль- 
шин, на предприятие поступило 8 
ед. техники производства британ- 
ской компании УСВ на 5 млн грн. 
Позже должны доставить еще 5 
машин. Общая стоимость техники 
составляет 8,6 млн грн. По словам 
М. Мильшина, в последнее время 
парк КП не обновлялся, а со ста- 
рыми тракторами было тяжело 
работать из-за частых поломок 
и сложности в эксплуатации. Он 
напомнил, что в 2013 г. КП "Дор- 
ремстрой" закупило 4 экскава- 
тора этой же фирмы, и сейчас тех- 
ника успешно используется для 
ремонта и эксплуатации харьков- 
ских дорог, сообщает Сопгапзром. 
КРагком.иа. 

Как отметили сотрудники КП, 
с новой техникой работа упроща- 
ется почти в 2 раза, к тому же бри- 
танские машины очень комфорт- 
ные — в них просторные кабины, 
удобные сидения, вся работа авто- 
матизирована. 


В Тернополе обновят улицы 

Управление жилищно- 
коммунального хозяйства, благо- 
устройства и экологии Тернополь- 
ского горсовета заключило согла- 
шения на капремонт улиц. 

Стоимость работ, которые 
за средства местных бюджетов 
должны провести до 15.09.2014 г., 
составляет 10,07 млн грн. 

Из этой суммы 6,09 млн грн. 
получит Тернопольское городское 
дорожное ремонтно-строительное 


предприятие — "Гордорремстрой". 





ТРАНСПОРТ 


мили Агапзрон-|оигпа!.сот 


№ 27 (818) 9 июля 2014 г. ОА 


МГ НОВОСТИ ТРАНСПОРТА 


Подрядчик должен будет про- 
вести капремонт ул. Збараж- 
ской (проезжей части и дожде- 
вой канализации), сообщает 
Рговаот.сот.иа. 

3,98 млн грн. достанется ООО 
"Техно-Строй-Центр". — Компании 
предстоит капитально отремонти- 
ровать дороги по ул. Митрополита 
Шептицкого. Согласно техниче- 
скому заданию, на участке нужно 
разобрать дорожное покрытие и 
бордюры и обустроить новые, раз- 
местить дорожные знаки, сделать 
дорожную разметку и пешеходное 
ограждение, построить дождевую 
канализацию, сборные канализа- 
ционные колодцы. 


Суд обязал "Херсонский 
облавтодор" достроить 
мостопереход 

Решением хозсуда Херсонской 
обл. удовлетворен иск прокурора 
города Херсон к ГП "Херсонский 
облавтодор" ОАО "Государствен- 
ная акционерная компания "Авто- 
мобильные дороги Украины" о при- 
нудительном исполнении работ, 
сообщает пресс-служба прокура- 
туры области. 

Суд обязал предприятие выпол- 
нить условия договора относи- 
тельно строительства путепровода 
по пр. Адмирала Сенявина—ул. 
Залаэгерсег в г. Херсоне. Стои- 
мость работ составляет 38 млн грн. 


"Автодор" и МБРР 
подписали соглашение 
об оказании 
консультационных услуг 

ГК "Автодор" подписала согла- 
шение о предоставлении консуль- 
тационных услуг на возмездной 
основе в целях разработки мето- 
дики оценки эффективности инве- 
стиционных проектов "Автодора" 
с Международным банком рекон- 
струкции и развития (МБРР, основ- 
ное кредитное учреждение Все- 
мирного банка). 

Соглашение было подписано 
главой Государственной компа- 
нии С. Кельбахом и Директором и 
постоянным представителем банка 
в РФ Михалом Рутковски. 

По условиям соглашения МБРР, 
опираясь на накопленный им за 
многие годы передовой междуна- 
родный опыт, разработает и реко- 
мендует методику оценки инве- 
стиционных проектов, которая со 
своей стороны не должна проти- 


воречить нормативным и методи- 
ческим документам РФ, сообщает 
Визз!аптоймауз.ги. 

Группа специалистов банка 
подготовит детальное руководство 
по проведению и организации оце- 
ночного процесса, а также разра- 
ботает пакет методических реко- 
мендаций с целью определения 
возможности реализации проек- 
тов с применением традиционного 
метода строительства в сравнении 
с большинством механизмов ГЧП, 
используемых в России. 

Срок реализации соглашения 
— до конца октября 2015 г. 


Доходы "Автодора" 
в 2013 г. не достигли 
плановых показателей 

Согласно отчету госкомпании 
"Автодор", доходы от платы за про- 
езд в 2013 г. удвоились и соста- 
вили 1,46 млрд руб. Однако это 
оказалось ниже запланирован- 
ного на 28% — "Автодор" прогно- 
зировал прибыль в 2 млрд руб., 
сообщают Ведомости. В данный 
момент под управлением госком- 
пании находятся три действующие 
федеральные трассы (М1 "Бела- 
русь", МЗ "Украина" и М4 "Дон"), 
ей также поручено строить плат- 
ную автомагистраль М11 Москва— 
Санкт-Петербург и Центральную 
кольцевую автодорогу. 

Причиной недобора, как и в 
2012 г. (в 2012 г. сборы за про- 
езд составили 750 млн руб., что на 
42% было ниже плана), стал позд- 
ний ввод объектов в эксплуата- 
цию. Так, обходы Богородицка и 
Ефремова в платном режиме зара- 
ботали в сентябре вместо июля, а 
Ельца и Яркина — в декабре вме- 
сто сентября, т.к. были проблемы 
с оформлением земельных участ- 
ков под пункты сбора платы, зая- 
вил представитель госкомпании. 


Минтранс РФ направил 
в правительство 
предложения по 
ускорению темпов 
строительства дорог 

В июне т.г. Минтранс России 
направил в правительство РФ про- 
ект доклада главе государства 
В. Путину в части представления 
предложений об увеличении не 
менее чем вдвое объемов строи- 
тельства и реконструкции автодо- 
рог, сообщает пресс-служба Мин- 


транса РФ. Проект доклада подго- 
товлен во исполнение поручения 
председателя правительства. 

Однако что именно предложил 
Минтранс, в пресс-службе разгла- 
шать не стали. 

"Пока это проект. Правитель- 
ство определит, отправлять его 
президенту или нет", — заявили в 
пресс-службе. 


Мост между РФ и Китаем 
начнут строить в 2015 г. 

Мост через реку Амур между 
городами Благовещенск (Амур- 
ская обл., РФ) и Хэйхэ (провинция 
Хэйлунцзян, Китай) начнут строить 
в 2015 г. В середине июля т.г. пла- 
нируют определить точные сроки 
строительства и найти инвесто- 
ров. При этом основной инвестор 
уже определен. Об этом губерна- 
тор Амурской обл. О. Кожемяко 
заявил на встрече с губернатором 
китайской провинции Хэйлунц- 
зян Лу Хао во время российско- 
китайской выставки ЭКСПО, сооб- 
щает Доппю.ги. "На встрече с 
губернатором принято решение, 
что российские и китайские ком- 
пании должны закончить проекти- 
рование моста в сжатые сроки и в 
2015 г. начать его строительство. 
С тем, чтобы к моменту создания 
горно-металлургического кластера 
мост уже был построен, и мы могли 
существенным образом облегчить 
логистику. Мост будет загружен 
перевозками не только импорт- 
ной, но и экспортной продукции. 
В настоящее время проекты, кото- 
рые разрабатывали наши прави- 
тельства, бизнес, государственные 
корпорации, перейдут в практиче- 
скую реализацию. Это даст допол- 
нительный импульс развитию эко- 
номики Амурской обл., решению 
вопросов занятости, поступления 
дополнительных налогов", — зая- 
вил О. Кожемяко, сообщает пресс- 
служба правительства Амурской 
обл. 

Глава региона также отме- 
тил, что проект возведения моста 
между Россией и Китаем полу- 
чил поддержку на высшем госу- 
дарственном уровне обеих стран. 
Решено, что сначала начнется 
строительство автомоста, а на 
втором этапе специалисты возве- 
дут ж/д мост. По автомобильному 
мосту технико-экономическое обо- 
снование должно быть готово к 
середине июля 2014 г. 
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Россия, Казахстан и Китай 
обсудят строительство 
коридора Европа-— 
Западный Китай 

Во второй декаде июля 2014 
г. в Оренбурге Россия, Китай и 
Казахстан обсудят перспективы 
реализации транспортного марш- 
рута Европа—Западный Китай. 
Встреча пройдет с участием руко- 
водства Минтранса РФ, Министер- 
ства транспорта и коммуникаций 
Казахстана и Минтранса КНР, а 
также губернаторов регионов При- 
волжского федерального округа. 
Об этом на встрече с генераль- 
ным секретарем ШОС (Шанхай- 
ская организация сотрудничества) 
Д. Мезенцевым заявил глава Мин- 
транса РФ М. Соколов. 

Д. Мезенцев и М. Соколов обсу- 
дили вопросы, связанные с под- 
готовкой к подписанию Согла- 
шения между правительствами 
государств-членов ШОС о созда- 
нии благоприятных условий для 
развития международных авто- 
перевозок. На основании Согла- 
шения будет сформирована сеть 
маршрутов, включая междуна- 
родный транспортный маршрут 
Европа—Западный Китай. Этот 
коридор призван соединить порты 
Желтого моря с портами Ленин- 
градской обл. через территории 
Китая, Казахстана и России. 

На встрече министр также зая- 
вил, что Минтранс РФ разрабаты- 
вает проект Программы скоорди- 
нированного развития автодорог 
государств-членов ШОС. В рам- 
ках этой Программы определят 
основные автомагистрали, обеспе- 
чивающие международные связи 
государств-членов ШОС. Уже раз- 
работан план мероприятий по инте- 
грированному развитию сети авто- 
магистралей с определением сроков 
их осуществления, объемов и источ- 
ников финансирования. ’Концеп- 
цию Программы российская сторона 
представит в рамках Специальной 
рабочей группы ШОС по развитию 
транзитного потенциала. Ее очеред- 
ное заседание запланировано на 
сентябрь 2014 г. в Казани, сообщает 
пресс-служба Минтранса РФ. 


Сравнение стоимости дорог 
в России и за рубежом 
часто некорректно 

Высокая стоимость строитель- 
ства российских дорог связана со 
многими необъективными причи- 
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нами. "У нас очень много спекуля- 
ций по поводу сравнений стоимо- 
сти дорог в России и за рубежом 
со всех сторон. Оперируют раз- 
личными цифрами. Но зачастую 
делают это некорректно", — зая- 
вил президент Союза инженеров- 
сметчиков РФ, гендиректор ООО 
"Санкт-Петербургский региональ- 
ный центр по ценообразованию 
в строительстве", почетный стро- 
итель РФ П. Горячкин, сообщает 
Роппю.ги. 

По словам эксперта, при сравне- 
нии стоимости российских и зару- 
бежных дорог многие говорят о высо- 
ких затратах на подготовку террито- 
рии. Но есть они ив Европе и состав- 
ляют там примерно 15% от стоимо- 
сти строительства. "Другой вопрос, 
что у них в адресной программе есть 
объекты, земли под которые уже 
давно зарезервированы, это уже 
элемент долгосрочного планирова- 
ния. У нас зачастую такого планиро- 
вания нет, поэтому и затраты выше", 
— констатировал П. Горячкин. 

Кроме затрат на выкуп земель, 
принято считать, что российские 
погодно-климатические, грунтово- 
гидрологические условия сильно 
удорожают строительство. Вместе 
с тем на севере Польши, севере 
Германии, в определенных рай- 
онах Канады условия для строи- 
тельства не намного лучше, резю- 
мировал П. Горячкин. 


В Новой Москве открыто 
движение по дублеру МКАД 

Мэр Москвы С. Собянин открыл 
движение в Новой Москве по 
дороге от Киевского до Калуж- 
ского шоссе, сообщает РИА Ново- 
сти. Трасса соединяет две деревни 
— Саларьево и Мамыри. "Мы запу- 
скаем одну из первых дорог на 
новой территории — от Киевского 
шоссе до Калужского, ее длина 
4,5 км. Из проселочной дороги 
сделана современная городская 
дорога с 4-полосным движением, 
с остановками общественного 
транспорта, с проездами и раз- 
воротами", — заявил градона- 
чальник и добавил, что в течение 
месяца закончится реконструкция 
трассы от Киевского до Боров- 
ского шоссе. По словам С. Собя- 
нина, работы были проведены в 
рекордно короткий срок — с дека- 
бря 2013 г. по июль т.г. В резуль- 
тате горожане получат две совре- 
менные трассы. 


Трасса от Киевского до 
Калужского шоссе станет дубле- 
ром МКАД на юге и юго-западе 
Москвы. Реконструкция дороги 
проводилась для того, чтобы 
облегчить доступ жителей к Хован- 
скому кладбищу и прилегающим 
объектам. На дороге оборудовали 
15 заездных карманов и 41 право- 
поворотный съезд. В результате 
работ пропускная способность 
трассы возросла в полтора раза. 


В Москве появится 
дорога с лазерными 
ЗО-голограммами 


На северо-востоке Москвы, 
в поселке Северный, построят 
"инновационную" дорогу. Она 


будет представлять собой съезд с 
Долгопрудненского шоссе к техно- 
парку МФТИ длиной 655 м и шири- 
ной 15—18,5 м, сообщает М24. 

Дорога получит покрытие из 
асфальтобетона с ’коллоидно- 
нанодисперсным и полимерным 
компонентами. Такие добавки 
должны увеличить срок службы 
покрытия как минимум втрое. 
Покрытие будет оснащено све- 
тящейся разметкой и шумовыми 
полосами. 

Нанесение дорожной разметки 
также будет необычным. Ее будут 
клеить с помощью полимерных 
лент. Также планируется приме- 
нять технологию "холодного пла- 
стика". 

На пешеходных переходах пла- 
нируется установить лазерные 
ЗО-голограммы, которые будут 
привлекать внимание водителей. 
Кроме того, скорость автомобиля, 
подъезжающего к переходу, будет 
считываться. В случае, если води- 
тель не притормозил, пешеход 
услышит тревожный сигнал. 


В Петербурге 
отремонтируют 
дорожные объекты 

В Санкт-Петербурге в 2014 г. 
отремонтируют 234 дорожных объ- 
екта на сумму 4,637 млрд руб., зая- 
вил вице-губернатор города Марат 
Оганесян на выездном совещании. 
Из общей суммы на ремонт дорож- 
ного полотна направят 3,745 млрд 
руб., остальные деньги пойдут на 
ремонт трамвайных путей и пеше- 
ходных зон, сообщает РоппР.ги. 

Конкурсные процедуры на 
ремонт дорожного полотна на ули- 
цах Петербурга уже провели. В 
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настоящее время на семи объек- 
тах в Петродворцовом, Невском, 
Красносельском и Фрунзенском 
районах подрядчики приступили 
к работам. Кроме того, на трех 
участках улично-дорожной сети 
рабочие уже завершили ремонт. 

Текущий ремонт дорог в Петер- 
бурге планируют завершить к 
30.09.2014 г. 


Платный мост в Туле 
построят к 2016 г. 

Трехполосный мост через реку 
Упа в Туле построят за счет част- 
ных инвестиций к началу 2016 г. 
Предполагается, что мостовой 
переход пройдет параллельно 
железнодорожным мостам, сое- 
диняющим улицу Набережную 
Дрейера, Павшинский мост и 
улицу Мосина, сообщает пресс- 
служба администрации города 
Тула. 

Проектом также предусмотрен 
капремонт (реконструкция) при- 
легающих к мостовому переходу 
участков улиц Курковая, Набе- 
режная Дрейера, выезда на улицу 
Мосина и участка кругового дви- 
жения при въезде на Павшинский 
мост, а также дороги в направле- 
нии устья реки Воронка со строи- 
тельством на подъездах пунктов 
взимания платы. 

Общая длина трех пролетов 
моста составит 98 м. Переправы 
построят полностью за счет част- 
ных инвестиций. Через 32 года 
эксплуатации объект передадут 
в собственность муниципалитету. 
Построит объект предприятие 
ООО "Тульская платная дорога", 
которое зарегистрировано в Туле. 

"По новому мосту бесплатно 
смогут проехать специальные 
транспортные средства (пожар- 
ная служба, медицинская скорая 
помощь, полиция), обществен- 
ный транспорт, а также транспорт 
государственных и муниципаль- 
ных учреждений (школ и детских 
садов)", — заявил замглавы адми- 
нистрации Тулы по финансовой, 
экономической и промышленной 
политике И. Беспалов. 


В Риге начинается 
реконструкция 
Островного моста 

3.07.2014 г. начались работы по 
реконструкции Островного моста, 
сообщает [ЕТА. 


Проект реконструкции Остров- 
ного моста — предусматривает 
демонтаж проезжей части, обнов- 
ление тротуаров, гидроизоляции 
и покрытия, сооружение разде- 
лительной полосы, ремонт опор 
моста и др. После реконструкции 
в пешеходных тоннелях появятся 
освещение, видеонаблюдение, 
а стены покроют специальным 
составом против граффити. 

Работы по — реконструкции 
моста будут организованы в 3 
этапа, и на каждом этапе по край- 
ней мере две полосы в каждом 
направлении будут свободны для 
движения. На начальном этапе 
работ будут закрыты две сред- 
ние полосы, затем две полосы 
по направлению в Пардаугаву, а 
на третьем этапе — две крайние 
полосы по направлению в центр. 
Движение пешеходов и велосипе- 
дистов на мосту будет организо- 
вано непрерывно. 

Затраты на реконструкцию 
моста, который строился в период 
1968—1976 гг., составят ЕЧВ8,74 
млн. Реконструкцию планируется 
завершить до 30.11.2015 г., но в 
случае проблем с финансирова- 
нием срок может быть продлен. 


Иностранным 
автопроизводителям 
выгодно сворачивать 
бизнес в России 

Прогнозы развития ситуации 
в российском автопроме стано- 
вятся все хуже. Объемы продаж 
в т.г. могут оказаться ниже самых 
пессимистичных прогнозов АЕВ. 
В связи с этим многим сборочным 
производствам выгоднее будет 
свернуть российскую сборку. В 
зоне риска Реидес{ СИгоеп, ВММ,, 
бзапа\опа, Оре и китайские 
бренды. Этот вопрос обсуждали 
на экспертном совете при коми- 
тете Госдумы по промышленно- 
сти. 

На недавнем заседании экс- 
пертного совета Госдумы россий- 
ские автопроизводители заявили, 
что без мер господдержки авто- 
рынок продолжит сокращаться. 
Только в январе-мае падение 
составило 6%. Специалисты ком- 
паний утверждали, что динамика 
спроса на новые машины суще- 
ственно отличается (в худшую 
сторону) от прогнозов госстрате- 
гии развития автопрома до 2020 г. 


Уже в т.г. объем рынка может быть 
на 26% ниже заложенного в стра- 
тегии, ак 2018 г. разрыв достигнет 
36% — 2,3 млн машин вместо 3,6 
млн, сообщает Коммерсант. 

При сохранении ситуации в 
экономике и снижении импорт- 
ных пошлин из-за ВТО (на новые 
легковые автомобили они состав- 
ляют в среднем 25%, к 2019 г. сни- 
зятся до 15%) локализовать про- 
изводство в РФ после 2017 г. 
будет невыгодно. В итоге доля 
импорта может вырасти до 67%, 
или 1,4 млн машин (в 2013 г. — 
700 тыс. автомобилей, или 29% 
рынка) против 20%, заложен- 
ных в стратегии. Доля локализо- 
ванных иномарок может упасть 
с нынешних 52% (1,3 млн авто- 
мобилей) до 26% (600 тыс.). Уже 
сейчас для сокращения выпуска 
в РФ иностранных машин есть 
предпосылки: мощности боль- 
шинства заводов слишком малы, 
чтобы конкурировать по затра- 
там с крупными предприятиями 
Европы. Для устойчивого поло- 
жения на рынке завод должен 
производить не менее 200—400 
тыс. машин в год, но сейчас в РФ 
такими мощностями располагают 


лишь "АВТОВАЗ",  УоК$мадеп 
и Нуипда!-Юа, сообщает 
За рулем. 


Украина может стать 
автомобильным 
производственным 
центром в ЕС 

Благодаря соглашению об 
ассоциации с ЕС немало между- 
народных компаний могут пере- 
нести в Украину производство 
автомобилей или товаров широ- 
кого потребления. Об этом сооб- 
щил президент Американско- 
украинского делового совета 
Морган Вильямс. "Мы рассчиты- 
ваем на значительные инвести- 
ции из ЕС в создание в Украине 
производственных мощностей. 
Здесь могли бы производиться 
товары широкого потребления, 
автомобили. Украина может стать 
своеобразным производствен- 
ным центром, где также будет 
мощно развиваться производство 
пищевых продуктов. Как только 
отменят визы в ЕС для украинцев, 
будет больше туризма и деловых 
поездок. Будет развиваться ком- 
пьютерный аутсорсинг. Даже от 
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улучшения имиджа страны увели- 
чится ее привлекательность", — 
акцентировал М. Уильямс, сооб- 
щает е/хуезва.сот. 

Эксперт добавил, что укра- 
инскому бизнесу нужно учиться 
быть гибким и быстро приспоса- 
бливаться к изменениям; актив- 
нее работать на европейском 
рынке. М. Уильямс отмечает, 
что для международных компа- 
ний прежде всего важен переход 
Украины на европейскую систему 
стандартов. 


В Украине возобновились 
продажи туристических 
лайнеров 

Компания ООО "Хюндай Мотор 
Украина" сообщает о начале 
позитивных тенденций на рынке 
коммерческой техники Украины. 
Так, официальный дистрибьютор 
автомобилей ТМ НУУЧМРА! в Укра- 
ине совместно со своим дилером 
из г. Одесса ООО "БАЗИС АВТО", 
27.06.2014 г. на территории Одес- 
ского морского вокзала передали 
2 новых туристических автобуса 
Нуипда! Упмегзе. Автобусы осна- 
щены высокотехнологичным обо- 
рудованием, которое сделает 
поездку максимально удобной 
и комфортной как для пассажи- 
ров, так и для водителя. Новый 
туристический автобус преду- 
сматривает 43 посадочных места 
и место водителя. На транспорт- 
ном средстве в стандартной 
комплектации устанавливается 
дизельный двигатель экологиче- 
ского стандарта Евро-3 0-6 мощ- 
ностью 380 л.с. Возможна уста- 
новка силового агрегата мощ- 
ностью 410 л.с. Много внимания 
при разработке новой модельной 
линии было уделено комфорту и 
безопасности, уровень вибраций 
при поездках уменьшен на 15%, 
а множество интегрированных 
систем сведет возможность ава- 
рии к минимуму. Комфорт пасса- 
жиров достигается за счет боль- 
шого шага сидений (расстояния 
между их спинками) — 854 мм, 
сообщает Ш{5.т.иа. 


Автобусы "ЗАЗ" 
переходят на Евро-4 

На украинском рынке появи- 
лись новые, сертифицированные 
в соответствии со стандартом 
Евро-4 автобусы ЗАЗ. 


НОВОСТИ ТРАНСПОРТА МГ 


Во 2 кв. 2014 г. в дилерской 
сети дистрибьюторской компании 
"Юниверсал Моторз Груп" стар- 
товали продажи пригородного 
автобуса ЗАЗ А07А1-404, который 
соответствует нормам и требова- 
ниям экологического стандарта 
Евро-4 по минимизации вреда 
окружающей среде. 

ЗАЗ АО7А1-404 оснащен 
дизельным двигателем ТАТА 697 
ТС 78 (ТАТА Мотогз Ц49.). На дви- 
гателе, отвечающем стандарту 
Евро-4, проведены модернизаци- 
онные действия, которые позво- 
ляют эффективнее сжигать 
топливо, а значит снизить его рас- 
ход, при этом существенно снизив 
количество вредных веществ в 
отработанных газах. В комплексе 
с новой системой отработанных 
газов (наличие сажевого фильтра 
и рециркуляции газов) это позво- 
ляет выполнить высокие эколо- 
гические требования стандарта 
Евро-4. Кроме того, двигатель 
работает тише, устойчивее, более 
плавно, с пониженной температу- 
рой в камере сгорания, что поло- 
жительно влияет на эксплуатаци- 
онные свойства двигателя, сооб- 
щает №Меи/5.пюсаг.иа. 

Автобус ЗАЗ А07А1-404 (при- 
городный) создан на базе хорошо 
зарекомендовавшего себя шасси 
ТАТА ЁЕРТ 613. Благодаря ровному 
полу, в салоне достаточно места 
для свободного размещения 39 
пассажиров (25 из них посадоч- 
ные места). 


ГАИ начинает борьбу 
с любителями 
левой полосы 

ГАИ Украины начинает ком- 
плекс профилактических меро- 
приятий по соблюдению водите- 
лями правил расположения транс- 
портных средств на проезжей 
части. В частности, особое вни- 
мание инспекторов привлекут те, 
кто занимает левый ряд при сво- 
бодных полосах справа. 

В Правилах дорожного движе- 
ния сказано, что на дорогах, кото- 
рые имеют 2 и больше полос для 
движения в одном направлении, 
нерельсовые транспортные сред- 
ства должны двигаться как можно 
ближе к правому краю проез- 
жей части, кроме случаев, когда 
выполняется опережение, объезд 
или перестроение перед пово- 


ротом налево или разворотом. А 
в п. 11.5 правил в свою очередь 
говорится, что на дорогах, кото- 
рые имеют две и больше полос 
для движения в одном направ- 
лении, выезд на крайнюю левую 
полосу для движения в этом же 
направления разрешается, если 
правые заняты, а также для пово- 
рота налево, разворота или для 
остановки или стоянки на левой 
стороне дороги с односторонним 
движением в населенных пунктах, 
если это не противоречит прави- 
лам остановки (стоянки), сооб- 
щает Меи/5.тюсаг.иа. 

Во многих странах Европы, 
кстати, нарушения правила "левой 
полосы" при наличии свобод- 
ных полос справа наказывается 
серьезным штрафом. Гораздо 
более высоким, чем 425—510 грн. 
в Украине. 


В конкурсе на создание 
систем взимания платы 
с грузовиков примут 
участие как минимум 

2 консорциума 

Конкурсные предложения на 
участие во втором этапе кон- 
курса на создание систем взима- 
ния платы (СВП) с грузовиков мас- 
сой свыше 12 т за проезд по феде- 
ральным автодорогам РФ подали 
как минимум две компании, сооб- 
щает ИТАР-ТАСС. 

Результаты конкурса должны 
быть подведены в июле, следует 
из документации. В пресс-службе 
одного из участников, прошед- 
шего этап предквалификации, 
компании НИС ГЛОНАСС (входит в 
консорциум ОАО "Навигационно- 
информационные системы" 
совместно с австрийской компа- 
нией Карзсп и МТС-Банком), под- 
твердили факт подачи заявки на 
основной этап конкурса. В компа- 
нии также пояснили, что в любом 
случае планировали принять уча- 
стие в конкурсе, вне зависимо- 
сти от сроков переноса конкурса 
и изменения условий конкурсной 
документации. 

Генеральный директор другого 
участника конкурса ООО "Оптима 
Плюс" А. Советников также под- 
твердил участие его компании. 

Капитальные затраты на новую 
систему, в том числе на создание 
свыше 480 пунктов сбора платы 
и закупку более 2 млн электрон- 
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ных бортовых устройств для боль- 
шегрузных автомобилей, состав- 
ляют 32 млрд руб., расходы на экс- 
плуатацию системы в течение 13 
лет — 64,3 млрд руб. 


Эксперимент по 
автоматическому 
взвешиванию грузовиков 
идет в Подмосковье 

В его рамках на Можайском 
шоссе 3 недели назад устано- 
вили спецоборудование и уже 
получили первые результаты по 
превышениям допустимого веса, 
заявил замначальника управ- 
ления строительства и экс- 
плуатации автодорог главного 
управления дорожного хозяй- 
ства Московской обл. А. Боро- 
нин. "В настоящее время авто- 
матический пункт предваритель- 
ного весового контроля рабо- 
тает на 55 км Можайского шоссе 
около трех недель и уже есть ста- 
тистика — на сегодняшний день 
среднее количество транспорт- 
ных средств с выявленным пре- 
вышением допустимых параме- 
тров — 311 авто в день, или 23% 
от общего числа грузового транс- 


порта", — заявил он, сообщает 
АН.5и. 
По его словам, ежедневно 


такой работающий пост может 
приносить в бюджет около 600 
тыс. руб. штрафов. Стоимость 
одного такого комплекса состав- 
ляет 20—25 млн руб. Кроме того, 
комплекс может поставлять ста- 
тистическую информацию об 
интенсивности и составе автомо- 
бильного потока, что представ- 
ляет интерес для властей реги- 
она, которые благодаря этим дан- 
ным смогут более точно оцени- 
вать обстановку и планировать 
различные дорожные мероприя- 
тия. Помимо стационарного авто- 
матического пункта взвешива- 
ния, в регионе работает также 
передвижной пункт взвешива- 
ния, который представляет собой 
автомобиль, оснащенный специ- 
альным оборудованием. 


Автобусам класса 
Евро-3 запретят 
въезд в Москву 

В Москве с 1.09.2015 г. запре- 
тят общественный транспорт эко- 
логического класса ниже Евро- 
3, сообщает М24. Как заявил на 


заседании московского прави- 
тельства мэр Москвы С. Собя- 
нин, нововведение коснется как 
автобусов, так и маршрутных 
такси. 

"Речь идет и о больших авто- 
бусах, о междугородных авто- 
бусах, а также о маршрутках, 
которые порой представляют из 
себя разбитые корыта, небезо- 
пасные для граждан и не даю- 
щие ничего хорошего экологии 
города", заявил С. Собянин. 
Заммэра Москвы по вопросам 
транспорта М. Ликсутов добавил, 
что в Мосгортрансе до 1.09.2015 г. 
не будет ни одного автобуса ниже 
Евро-4. 

Кроме того, власти Москвы 
намерены с 1.09.2015 г. запре- 
тить въезд на МКАД грузовиков с 
двигателями класса ниже Евро-2. 
Штрафы могут ввести и для гру- 
зового транспорта класса ниже 
Евро-3 за въезд на Третье транс- 
портное кольцо. 


Все легальные такси 
Москвы будут окрашены 
в желтый цвет 

С 1.07.2013 г. в Москве установ- 
лена желтая цветовая гамма для 
легальных автомобилей такси, и 
все машины таксомоторных ком- 
паний должны быть выкрашены в 
желтый цвет. 

В настоящее время в жел- 
тый цвет окрашено свыше 7 тыс. 
машин такси. Средняя стоимость 
перекраски одного автомобиля 
составляет 10—15 тыс. руб. 

С 1.07.2013 г. желтый цвет 
выступает в качестве обязатель- 
ного требования для всех легаль- 
ных такси, которые получают раз- 
решение с этого дня. Все разре- 
шения, которые были получены 
до 1.07.2014 г., не обязывали так- 
систов перекрашивать машины 
в желтый цвет, однако в сентя- 
бре— октябре 2016 г., когда будут 
пролонгированы разрешения на 
перевозку, все автомобили нач- 
нут постепенно перекрашиваться, 
сообщает Гудок. 


Власти Москвы могут 
установить единый 
тариф для такси 


Замруководителя департа- 
мента транспорта и развития 
дорожно-транспортной инфра- 
структуры Москвы Д. Про- 


нин заявил, что на последней 
встрече таксомоторное сооб- 
щество обратилось к властям 
с просьбой ввести тарифное 
регулирование. 

Он заявил, что этот вопрос 
находится в поле зрения депар- 
тамента транспорта, и отметил, 
что совместно с региональной 
энергетической комиссией раз- 
работана методика, а также про- 
ведены консультации с ФАС, так 
как этот вопрос находится в сфере 
ответственности антимонополь- 
ного законодательства. 

"Как только мы будем готовы 
сообщить отом, чтотарифы можно 
вводить, мы будем отдельно уже 
на этот счет разговаривать, но 
мы работаем в этом направлении 
и в ближайшее время, я думаю, 
что-то скажем", — резюмировал 
Д. Пронин, добавив, что регули- 
рование тарифов государством в 
таксомоторном бизнесе во всем 
мире является обычной практи- 
кой, сообщает Гудок. 


Евровиньетки активнее 
всего приобретают 
латвийские и эстонские 
перевозчики 

С 1.07.2014 г. в Латвии вво- 
дится автодорожная пошлина для 
грузовых транспортных средств 
массой свыше 3,5 т. За день до 
вступления в силу соответствую- 
щих законодательных изменений 
размер уплаченной пошлины уже 
достиг ЕЧНА150 тыс., сообщает 
[ЕТА/Могаге./М. 

На всех главных автомагистра- 
лях страны, а также в Рижском, 
Лиепайском и Вентспилсском 
портах размещены плакаты о вве- 
дении евровиньеток. В настоящее 
время активнее всего их приоб- 
ретают латвийские и эстонские 
перевозчики. 

Минсообщения и МИД инфор- 
мировали о введении в Латвии 
автодорожных сборов транспорт- 
ные ведомства 47 стран, с кото- 
рыми заключены двусторонние 
договоры. 


Уплату пошлины будет кон- 
тролировать Госполиция. Пред- 
полагается, что ежегодно 


доходы от евровиньеток соста- 
вят ЕУВА4 млн и будут использо- 
ваться для ремонта и содержания 
автодорог. 
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Минтранс США 
затягивает подписание 
с Украиной соглашения 
об открытом небе 

Об этом Капиталу сообщил 
высокопоставленный источник 
в КМУ. В то же время в Госавиа- 
службе Украины не подтверждают 
ине опровергают эту информацию. 

Свою версию соглашения об 
открытом небе Украина предоста- 
вила Соединенным Штатам еще 
в октябре. Но ответ до сих пор не 
получен. 

Примечание. В настоящее вре- 
мя взаимоотношения в авиаотрасли 
между Украиной и США регламенти- 
руются Соглашением о воздушном 
сообщении от 5.06.2000 г. В соответ- 
ствии с документом, 18 прямых еже- 
недельных рейсов между Украиной 
и США могут выполнять не более 4 
авиакомпаний. При этом ни одна сто- 
рона не воспользовалась в полном 
объеме этими возможностями. Един- 
ственный авиаперевозчик, осущест- 
вляющий прямые рейсы между стра- 
нами, — "МАУ". С апреля 2014 г. ком- 
пания выполняют 7 еженедельных 
рейсов Киев—Нью-Йорк. Т.о., оста- 
ются незаполненными как минимум 
11 еженедельных частот. 

В Украине только у 3 авиаком- 
паний есть дальнемагистральные 
самолеты, которые позволяют со- 
вершать беспосадочные перелеты 
между Украиной и США — "МАУ", 
И/паго$е и "Авиалинии Харькова". 


Комментарий. По мнению 
заместителя коммерческого 
директора АК "ЮТэйр-Украина" В. 
Катерного, летать на регулярных 
маршрутах в США выгодно только 
"МАУ" — модели бизнеса \\Мпагозе 
и "Авиалиний Харькова" рассчи- 
таны на чартерные перевозки. Не 
имея транзитного потока, им не 
имеет смысла открывать регуляр- 
ные рейсы на дальнемагистраль- 
ные направления в США. 

Как отмечает Капитал, укра- 
инские авиакомпании получили 
бы реальную выгоду от подписа- 
ния соглашения с США, если бы 
им разрешили выполнять каботаж- 
ные рейсы между городами США. 


НОВОСТИ ТРАНСПОРТА МГ 


В частности, по словам исполни- 
тельного директора "Аэроджет" А. 
Мазуренко, в США большая конку- 
ренция на внутренних перевозках, 
особенно на регулярных. В то же 
время в сегменте чартерных вну- 
тренних перевозок у украинских 
игроков есть шансы помериться 
силами с американскими. "Наша 
авиакомпания попробует работать 
на их рынке, переговоры на эту 
тему мы уже ведем", — отметил он. 

Тем не менее, по словам пред- 
седателя Госавиаслужбы Д. Анто- 
нюка, каботаж пока не предусма- 
тривается обсуждаемым соглаше- 
нием. 


Прокуратура проверяет 
деятельность по 
реконструкции 
Одесского аэропорта 

Прокуратура Одесской обл. осу- 
ществляет масштабную проверку 
деятельности по реконструкции 
Одесского аэропорта. В т.ч. про- 
веряется деятельность ГП "Дирек- 
ция по строительству МА "Одесса" 
и КП "МА "Одесса". 

Как отмечают в прокуратуре, 
проверка соблюдения требований 
законодательства госпредприя- 
тием "Дирекция по строительству 
МА "Одесса" показала, что при 
проведении торгов по реконструк- 
ции и строительству аэродромного 
комплекса было нарушено тре- 
бование экономии средств и бес- 
пристрастной оценки предложе- 
ний. Кроме того, предприятия, осу- 
ществляющие работы, все свое 
оборудование получили по дого- 
ворам аренды, а собственных про- 
изводственных мощностей у них 
нет. Учитывая, что сметная стои- 
мость строительства составляет 
почти 1,7 млрд грн., существует 
риск того, что его не выполнят 
в срок. 

Также, в ходе совместной про- 
верки с инспекцией сельского 
хозяйства выяснилось, что в тече- 
ние мая со строительной площадки 
на территории 1,1 га незаконно 
сняли и перенесли в другое место 
плодородный слой почвы. Ущерб 
государству составил 18 тыс. грн. 


Помимо прочего, начато уго- 
ловное производство в отноше- 
нии работников КП "МА "Одесса", 
которые растратили 7,5 млн грн, 
предназначенных для проведения 
капремонта имущества, сообщает 
Интерфакс. 

Примечание. 26.06.2014 г. Одес- 
ский горсовет создал комиссию для 
проверки исполнения обязательств 
инвестором по договору о совмест- 
ной деятельности между горсоветом 
и частной фирмой по реконструкции 
Одесского аэропорта. 


Авиакомпания Уапа!г 
демонстрирует серьезные 
намерения относительно 
аэропорта в Житомире 

Авиакомпания \Уапа! зареги- 
стрировала в Житомире первый 
самолет — Воетд 737, за счет чего 
горбюджет получил 400 тыс. грн. 
Об этом 1.07.2014 г. сообщил пер- 
вый заместитель мэра Житомира 
С. Сухомлин. 

"Авиакомпания \Уапа!г проде- 
монстрировала серьезные наме- 
рения относительно работы в 
Житомирском регионе. Город, в 
свою очередь, пошел навстречу 
инвестору. Если на оформление 
земельного участка в аренду инве- 
стор обычно тратит 1,5—2 года, то 
в Житомире этот вопрос решился 
за 2,5 месяца. В Украине это еди- 
ничный пример. Разрешение на 
разработку проекта землеустрой- 
ства по отводу земельного участка 
площадью 58 га для строитель- 
ства аэропорта авиакомпании 
Уапа! было предоставлено лишь 
в апреле 2014 г. во время сессии 
горсовета. Уже в июне депутаты 
приняли решение о предоставле- 
нии права на подписание договора 
аренды... Думаю, что работа с 
авиакомпанией \Уапа! является 
хорошим примером сотрудниче- 
ства с инвестором", отметил 
С. Сухомлин. 

В случае своевременного завер- 
шения строительных работ, осе- 
нью в аэропорту Житомира будут 


осуществлены взлет и посадка 
первого самолета, — сообщает 
ипд.сот.иа. 
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Главным преимуществом от 
вхождения инвестора на рынок 
Житомира для города является 
создание новых рабочих мест. В 
целом на базе аэропорта будет 
создано 450 рабочих мест. 


Аэропорт "Львов" 
представил стратегический 
план развития на 
2014—2018 гг. 

2.07.2014 г. в Мининфраструк- 
туры Украины состоялась презен- 
тация и защита проекта страте- 
гического плана развития между- 
народного аэропорта "Львов" на 
2014—2018 гг. Стратегия пред- 
ставляет собой комплексный план 
развития авиационной и неавиа- 
ционной деятельности предпри- 
ятия, приоритетными направле- 
ниями которого являются: разви- 
тие и эффективное использование 
инфраструктуры, повышение эко- 
номической эффективности, повы- 
шение уровня авиабезопасности и 
безопасности полетов. 

Представители авиавластей 
дали положительную оценку стра- 
тегическому плану, поддержали 
указанные приоритетные направ- 
ления развития, сообщает пресс- 
служба аэропорта. 

Справка. Заседание, на котором 
была представлена стратегия, прохо- 
дило под председательством замми- 
нистра инфраструктуры Украины П. 
Пинкаса, с участием председателя 
Госавиаслужбы Украины Д. Антоню- 
ка, начальника отдела авиатранспор- 
та Мининфраструктуры В. Згурского, 
директора департамента авиапере- 
возок и аэропортов Мининфраструк- 
туры С. Коршука и других представи- 
телей авиавластей Украины. 


В "Борисполе" конкурс 
на право аренды 
машин $Ку Тах! будет 
проведен повторно 

Конкурс на право аренды авто- 
мобилей ЗКу Тах, запланирован- 
ный на 1.07.2014 г., не состоялся 
по причине недостаточной подго- 
товленности потенциальных участ- 
ников заявленным условиям кон- 
курса, сообщает пресс-служба 
"Борисполя". 

В частности, потенциальными 
участниками конкурса не был пре- 
доставлен полный пакет докумен- 
тов По ключевым условиям кон- 
курса (наличие соответствующей 
лицензии на осуществление пере- 


возок, документы, подтвержда- 
ющие техническую базу обслу- 
живания транспортных средств, 
собственную информационно- 
диспетчерскую службу, персонал 
со знанием иностранных языков). 

Наиболее важным является то, 
что ни одна из компаний не под- 
твердила готовность трудоустрой- 
ства водителей ЗКу Тах, которые 
ранее работали в аэропорту, что 
являлось одним из основных усло- 
Вий. 


Аэропорт "Казань" 
задумался о новой ВПП 

В начале осени международ- 
ный аэропорт "Казань" презентует 
новый мастер-план своего разви- 
тия. По словам гендиректора аэро- 
порта А. Старостина, уже есть 
схема нового территориального 
планирования, определены зоны, 
которые подлежат активной разра- 
ботке в течение трех лет. 

До конца 2015 г. будет построен 
логистический почтовый центр. А в 
настоящее время идет поиск инве- 
стора для строительства грузового 
терминала. 

Среди прочего зарезервиро- 
вана земля под новую взлетно- 
посадочную полосу (ВПП), которая 
расположится перпендикулярно к 
существующей полосе, сообщает 
БИЗНЕС Оптте. 


Пензенский аэропорт 
станет международным 

Глава Росавиации А. Нерадько 
поддержал инициативу по возведе- 
нию международного терминала в 
пензенском аэропорту. 

Региональные власти уже пред- 
ставили несколько проектов меж- 
дународного терминала. Есть инве- 
стор, который готов приступить к 
осуществлению проекта, сообщает 
догоа2ПЮ. 


В июне аэропорт Минска 
обслужил более 305,9 
тыс. пассажиров 

В июне 2014 г. националь- 
ный аэропорт "Минск" обслужил 
305,980 тыс. пассажиров. По срав- 
нению с аналогичным периодом 
2013 г., пассажирооборот аэро- 
порта увеличился на 23,3%. 

Количество рейсов, обслужен- 
ных аэропортом, увеличилось на 
20,7% — до 1905 (их них 1,311 
тыс. регулярных и 554 чартерных), 
сообщает аех.ги. 


Аэропорт "Хитроу" может 
увеличить посадочный 
сбор с авиакомпаний 

Новое руководство лондонского 
"Хитроу" намерено привлечь сред- 
ства на расширение аэропорта 
путем увеличения посадочного 
сбора с авиакомпаний. Об этом в 
интервью Етапса! Птез сообщил 
новый гендиректор "Хитроу" Д. 
Холланд-Кэй. 

По его словам, в планах руко- 
водства — поднять сбор на 20% 
— с 20 до 24 фунтов стерлингов за 
каждого пассажира. Привлечение 
дополнительных средств, в част- 
ности, необходимо для строитель- 
ства третьей ВПП, на что необхо- 
димо около 17 млрд фунтов ст. 

По данным издания, посадоч- 
ный сбор является для "Хитроу" 
главным источником поступления 
доходов: на нем он зарабатывает 
около 1,5 млрд Ф. ст. в год, сооб- 
щает аех.ги. 


Литва объединила 
крупнейшие аэропорты 

В Литве начала действовать 
компания, управляющая тремя 
крупнейшими аэропортами страны, 
Нешиуо$ ого ио$а!. Компании под- 
чиняются Вильнюсский, Каунас- 
ский и Палангский аэропорты. Ген- 
директором нового оператора стал 
Г. Алмантас, до сих пор возглав- 
лявший аэропорт Вильнюса. 

Аэропорты объединены под 
управлением НМеиуо$ ого ио$а! для 
лучшей координации их развития и 
повышения рентабельности, сооб- 
щает ЦТС. 

Справка. В 2013 г. Вильнюсский, 
Каунасский и Палангский аэропор- 
ты в совокупности обслужили более 
3,5 млн пассажиров. В настоящее 
время из аэропортов Литвы пред- 
лагает рейсы 21 авиакомпания по 
54 направлениям (в т.ч. в 26 стран 
Европы). 


В России уверяют, что 
1САО оставила воздушную 
зону над Крымом за РФ 
САО сочла, что РФ должна 
обеспечивать аэронавигационное 
обслуживание над Крымом и тер- 
риториальными водами (12-миль- 
ная зона). Об этом сообщили 
ИТАР-ТАСС в Минтрансе РФ. 
"САО считает, что Россия должна 
обеспечивать аэронавигационное 
обслуживание над Крымом и тер- 
риториальными водами, а Украина 
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— над нейтральными водами, но с 
учетом технических договоренно- 
стей с Россией по аэронавигацион- 
ному обслуживанию в районе Сим- 
ферополя", — сообщил представи- 
тель министерства. 

По его словам, "полеты над 
Крымом и территориальными 
водами не вызывают сомнения в 
их правомерности у представите- 
лей 1САО и предложены с их сто- 
роны как одна из обязательных 
составляющих в варианте возмож- 
ного совместного трехстороннего 
решения, не требующего внесения 
в Европейский аэронавигационный 
план", сообщает /09/5Нс.ги. 

МИД Украины опроверг 
эту информацию. Департамент 
информационной политики МИД 
Украины уже заявил, что инфор- 
мация российских СМИ о якобы 
достигнутой между Россией и1САО 
договоренности о легитимности 
полетов над территорией Крыма 
и осуществления российской сто- 
роной аэронавигационного обслу- 
живания над крымским полуостро- 
вом не соответствует действи- 
тельности. Официальная пози- 
ция [САО и Европейской организа- 
ции по безопасности аэронавига- 
ции по этому вопросу была обна- 
родована еще в апреле т.г. и оста- 
ется неизменной: право обслу- 
живания воздушного простран- 
ства над Крымом принадлежит 
исключительно Украине, сообщает 
ипд.сот.иа. 


Двум российским 
авиакомпаниям разрешат 
летать из Крыма 

за границу 

Две российские авиакомпании 
запросили у Росавиации допуск на 
выполнение международных поле- 
тов из аэропорта "Симферополь". 
В частности, "Уральские авиа- 
линии" планируют летать 5 раз в 
неделю из Симферополя в Баку, 
Ереван, Ташкент, Душанбе и Худ- 
жанд (Таджикистан). Компания 
"Грозный авиа" намерена летать 
из Крыма в Ереван и Анталию 
дважды в неделю, а также еже- 
дневно — в Стамбул. На все эти 
заявки Росавиация ответила: "Воз- 
можно выдать допуск", сообщает 
ПРАЙМ. 

"Уральские авиалинии" также 
хотели бы летать из Симферополя 
в Тель-Авив, но в допуске ей будет 
отказано, так как, согласно мате- 
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риалам авиавластей, "Симферо- 
поль не входит в таблицу маршру- 
тов между РФ и Израилем". 

Справка. С середины марта все 
рейсы в Крым выполняются только 
из городов РФ. 

По данным российских СМИ, с 
середины июня аэропорт "Симферо- 
поль" ежедневно обслуживает более 
90 рейсов. 

7.06.2014 г. стало известно, что 
Д. Медведев подписал распоряже- 
ние об открытии аэропорта Симфе- 
рополя для выполнения международ- 
ных полетов, сообщает аех.ги. 


ФАСРФ предлагает 
уравнять стоимость 
авиабилетов на 
одинаковых расстояниях 

Глава ФАСРФ И. Артемьев зая- 
вил о намерении ведомства урав- 
нять цены авиабилетов на оди- 
наковых расстояниях и наказы- 
вать авиакомпании за значитель- 
ную разницу в цене билетов. Он 
считает "недопустимой"  ситуа- 
цию, когда рейс Москва—Астана 
стоит дороже, чем Москва—Нью- 
Йорк тем же бортом. "Ясно, что 
это — исключительно благо- 
даря монополизму" — отметил 
чиновник. 

Авиакомпании категорически 
не согласны с намерением ведом- 
ства и считают предложение урав- 
нивать цены на билеты на разных 
маршрутах с одинаковыми рассто- 
яниями некорректным. 


Комментарий. Эксперт Коми- 
тета по транспорту Государствен- 
ной Думы Р. Гусаров отмечает: 
"Невозможно оценивать стоимость 
перевозок в расстояниях. Если 
ФАС хочет, чтобы стоимость пере- 
лета внутри России на аналогич- 
ные расстояния равнялась пере- 
лету на такое же расстояние в 
международном сообщении, то 
пусть отрегулирует и стоимость 
услуг на внутрироссийском рынке 
согласно тем условиям, которые 
есть на международном рынке. 
Пусть начнет с отмены НДС, кото- 
рый на внутрироссийском рынке 
присутствует, а на международных 
направлениях НДС авиакомпании 
не платят. И так далее: аэропор- 
товые услуги, керосин. Если ФАС 
сможет предоставить авиакомпа- 
ниям такие же условия работы, как 
на международных направлениях, 
то авиакомпании сами приравняют 


цены на авиабилеты на внутрирос- 
сийском рынке к цене билетов на 
международном". 

По мнению Р. Гусарова, если 
ФАС считает, что не хватает конку- 
ренции на каких-то отдельно взя- 
тых направлениях, то пусть зай- 
мется не регулированием цен, а 
расширением числа авиакомпаний 
на этих направлениях. 


Ростуризм предложил 
отменить НДС 

на авиаперелеты 
внутри России 

Ростуризм готов к осени 2014 г. 
разработать комплекс мер по сни- 
жению стоимости отдыха в Сочи. 
Об этом сообщил и.о. руководи- 
теля Ростуризма О. Сафонов. 

Ранее общественное объеди- 
нение Российский союз туринду- 
стрии (РСТ) выступило с инициати- 
вой отмены НДС (18%) на авиапе- 
релеты по России, чтобы, прежде 
всего, снизить стоимость отдыха в 
Сочи. По оценкам союза, там после 
Олимпиады наблюдается недоза- 
грузка отелей. 

В РСТ подсчитали, что в т.г. 
поиск билетов в Сочи сократился 
примерно на 10—15%. Напротив, 
число запросов по туризму в Крым 
со стороны россиян выросло более 
чем в три раза. В итоге обычно 
лидирующий Краснодарский край 
на многих онлайн-порталах занял 
второе место после Крыма в рей- 
тинге популярности внутренних 
направлений. 

Однако Ростуризм не считает 
ситуацию критической. "Наш под- 
ход — и Крым, и Краснодарский 
край — это единый туристский кла- 
стер, в который также входит и 
побережье Азовского моря. Логи- 
стически это единая территория. 
Внутри нее туристам удобно пере- 
мещаться. Аэропорты этой тер- 
ритории позволяют им выстра- 
ивать различные логистические 
цепочки", — говорит О. Сафонов. 


"Аэрофлот" возьмет в 
коммерческое управление 
загрузку рейсов 
дочерних компаний 
"Аэрофлот" берет в коммер- 
ческое управление загрузку рей- 
сов дочерних компаний "Аврора", 
"Донавиа" и "Россия" на срок до 
31.10.2015 г. — сделки с ними 
акционеры одобрили на годовом 
собрании 27.06.2014 г. 
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Как следует из материалов к 
собранию, "Аврора" и "Донавиа" 
передают в управление по 9,025 
тыс. парных рейсов каждая, "Рос- 
сия" — 24 тыс. парных рейсов. Дан- 
ные рейсы будут продаваться через 
системы бронирования как рейсы 
"Аэрофлота" — под кодом ЗЧ, он 
же будет получать выручку от аген- 
тов. Но фактическими их операто- 
рами будут дочерние компании. 

"Мы выкупаем полностью все 
места и даем "дочкам" некую сред- 
нюю стоимость, которая их устра- 
ивает", — объяснил гендиректор 
"Аэрофлота" В. Савельев. 

Один парный рейс "Авроры" 
"Аэрофлот" оценил в 1,584 млн 
руб., "Донавиа" — в 1,166 млн руб., 
"России" — в 1,348 млн руб. 

По словам руководства "Аэро- 
флота", такое распределение обя- 
занностей, когда дочерние компа- 
нии занимаются обслуживанием 
самолетов, а "Аэрофлот" — прода- 
жами, выгодно для всех. Центра- 
лизованное управление рейсами 
позволит ликвидировать конкурен- 
цию внутри группы. 

Предыдущий опыт передачи 
"Аэрофлоту" рейсов — позволил 
дочерним компаниям войти "в зону 
рентабельности", сообщает РЖД- 
Партнер. 


"Трансаэро" получила 
право на ввоз на 
территорию ЕС 
грузов и почты 

Это стало возможным после 
того, как перевозчик успешно про- 
шел проверку на соответствие 
новым правилам авиабезопасно- 
сти в ЕС. Разрешение, полученное 
в июне 2014 г., действительно до 
июня 2019 г. Грузовые перевозки 
будут осуществляться из базовых 


аэропортов оператора "Вну- 
ково", "Шереметьево", "Домоде- 
дово" и "Пулково". 

Проверкой перевозчика, на 


которую ушло несколько лет, 
занимались эксперты из Испании 
(страны, за которой "Трансаэро" 
закреплена в ЕС). 

"Трансаэро" возит грузы и 
почту в основном в багажных отсе- 
ках своих пассажирских самоле- 
тов, однако в парке авиакомпании 
есть два полностью грузовых ВС 
Ту-204-100С. 

Справка. Обновленные требова- 
ния к перевозке грузов и почты в стра- 
ны ЕС были сформулированы в регла- 


менте ЕС № 859/2011 от 25.08.2011 г. 
В соответствии с документом все опе- 
раторы из третьих стран должны бы- 
ли пройти проверку на соответствие 
новым правилам авиационной безо- 
пасности. Кроме того, авиакомпании 
обязали предоставить властям ЕС 
подробное описание инфраструктуры 
в тех аэропортах, из которых грузопе- 
ревозчики летают в ЕС. 

До 30.06.2014 г. действовал об- 
легченный режим авиабезопасности, 
в соответствии с которым надо было 
предоставлять информацию только 
о некоторых аэропортах за предела- 
ми Евросоюза. В полную силу дирек- 
тива вступила 1.07.2014 г., сообща- 
ет аю.ги. 


Комментарий. Российские 
авиаперевозчики встретили регла- 
мент критикой. В частности, недо- 
вольство операторов вызвало то, 
что предусмотренный докумен- 
том аудит должен проводиться за 
счет авиакомпании. Кроме того, 
согласно директиве ЕС, авиаком- 
пания должна предоставить опи- 
сание складских помещений, пун- 
ктов досмотра, мер физической 
защиты грузов и почты, а также 
другие детали, вплоть до располо- 
жения кустарников и деревьев на 
территории авиаузлов. Эти данные 
относятся к сфере компетенции не 
авиакомпаний, а аэропортов, ком- 
паний по обработке грузов и пре- 
доставлению услуг авиабезопас- 
ности. По законам РФ аэропорт и 
подрядчики не обязаны предостав- 
лять перевозчикам подобные доку- 
менты. 


АК "Эйр Самара" получила 
сертификат эксплуатанта 
АК "Эйр Самара" получила сер- 
тификат эксплуатанта, разреша- 
ющий осуществление воздушных 
перевозок и авиационные работы. 
Ранее Росавиация отказыва- 
лась выдать "Эйр Самаре" сер- 
тификат для эксплуатации, заяв- 
ляя, что компания имеет непод- 
готовленные кадры и не обла- 
дает базой для обслуживания 
самолетов в аэропорту, сообщает 
ргодогойзатага.ги. 


В Финляндии появилась 
новая чартерная 
авиакомпания 

Новая чартерная авиакомпания 
Зпомриа Аштез Оу начнет осу- 
ществлять полеты из Хельсинки в 


Энонтекие, Лондон и Малагу осе- 
нью. По словам гендиректора ком- 
пании М. Аалто, их основными 
клиентами будут туроператоры и 
турагентства, а главным рынком — 
Европа и ближайшие к ней страны, 
сообщает аех.ги. 


Авиакомпания ГиНПапза 
создаст СП с Ай СНта 

Немецкий национальный пере- 
возчик Ё№иНпапза и крупнейшая 
китайская авиакомпания Ат Спта 
договорились о создании СП. 
Соответствующий меморандум о 
намерениях стороны подписали во 
время государственного визита в 
Китай канцлера Германии А. Мер- 
кель. 

В рамках СП авиаперевоз- 
чики, которые входят в авиацион- 
ный альянс Зфаг АШапсе, смогут 
продавать билеты на рейсы парт- 
нера и делить прибыль. Авиаком- 
пании также смогут оптимизи- 
ровать свои маршрутные сети и 
провозные мощности, предложив 
пассажирам более удобные сты- 
ковки и выгодные тарифы. Согла- 
шение вступит в силу уже с зим- 
него расписания 2014 г. 

Примечание. Формат совместно- 
го предприятия позволяет авиаком- 
паниям на ряде маршрутов высту- 
пать как один авиаперевозчик, не на- 
рушая антимонопольного законода- 
тельства и обходя действующие во 
многих странах запреты и ограниче- 
ния на консолидацию и участие ино- 
странного капитала в бизнесе авиа- 
компании. 

Аналогичные предприятия не- 
мецкая авиакомпания уже создала с 
американской Цпйеа Аттез, канад- 
ской Ай Сапада и японской АМА. Но- 
вое соглашение позволит европей- 
скому перевозчику не только ком- 
пенсировать сокращение объемов 
перевозок на европейском рынке, но 
и преодолеть конкуренцию с араб- 
скими авиаперевозчиками, такими 
как Ет!ае$ и баг, на авиарынках 
азиатских стран, сообщает аю.ги. 


Казахстан и Индонезию 
свяжет авиасообщение 

Авиавласти Казахстана и Индо- 
незии подписали Меморандум (©) 
взаимопонимании, который спо- 
собствует открытию новых регу- 
лярных рейсов между двумя стра- 
нами. 

В соответствии 
ТОМ 


с докумен- 
назначенные авиаперевоз- 
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чики смогут выполнять регуляр- 
ные полеты с частотой до 5 рей- 
сов в неделю с каждой стороны. 
Так, индонезийским  авиапере- 
возчикам разрешено выполнять 
рейсы из любых пунктов Индоне- 
зии в Астану и Алматы, а казах- 
станским — из любой точки Казах- 
стана в города Джакарта и Денпа- 
сар (остров Бали). При этом казах- 
станские авиакомпании наме- 
рены уже в осенне-зимний период 
навигации 2014—2015 гг. открыть 
рейсы по маршруту Алматы—Ден- 
пасар, сообщает /остап.К2. 


Ат РЕгапсе-КЕМ предложит 
аренду частных самолетов 

Авиакомпания Аш Егапсе-КЕмМ 
предложит своим клиентам аренду 
частных самолетов для полетов из 
Парижа в города Европы. По дан- 
ным Тре И/а/ ЗееЁ уоита!|, час 
полета на самолете, вмещающем 
до 4 пассажиров, будет стоить 
ЕЦВ2,4 тыс. 

Как отмечают в А! Егапсе, само- 
леты смогут отвезти клиентов в 1,2 
тыс. аэропортов по всей Европе. 
Компания надеется, что данной 
услугой будут пользоваться 5 чело- 
век в день. 

В настоящий момент компа- 
ния обслуживает около 100 пас- 
сажиров, летающих первым клас- 
сом, где цена за билет начинается 
от ЕЦА9 тыс. Расширение предо- 
ставляемого спектра услуг входит 
в программу А! Егапсе по увеличе- 
нию прибыли. 

В настоящее время схожие 
услуги предоставляют и дру- 
гие авиаперевозчики, например, 
ГиЙбапза и Оааг Ашмау$, сооб- 
щает ЦТС. 


На борту самолетов 
Вий$и А\гау$ появятся 
"умные одеяла" 

В ближайшем будущем все 
пассажиры авиакомпании Вип 
Ашмауз$ смогут воспользоваться 
на борту новым изобретением — 
“умным одеялом". Принцип ново- 
введения под названием Нарртез$$ 
Бапке{ заключается в изменении 
его цвета в зависимости от настро- 
ения пассажира. Волокна ткани, 
оборудованные специальными дат- 
чиками, контролируют сердцеби- 
ение и дыхание путешественника. 
Пассажир в расслабленном состо- 
янии будет укрываться фиолето- 
вым одеялом, однако, чувствуя 


НОВОСТИ ТРАНСПОРТА МГ 


голод, жажду или дискомфорт, он 
будет подавать сигнал сюардессам 
благодаря ставшему алым цвету 
покрывала. 

Первыми новинку протестируют 
пассажиры, вылетающие рейсом 
из Лондона в Нью-Йорк, сообщает 
амароп.ги. 


"Аэрофлот" вывел 
из эксплуатации 
самолеты Воетд 767 

АК "Аэрофлот" вывела из экс- 
плуатации последние 2 дальне- 
магистральных широкофюзеляж- 
ных Воетд 767-300ЕНА и готовит 
их для передачи лизингодателю 
— СЕ Сарйа! АмаНоп Зегмсез 
(СЕСА$). По данным портала 
ср-амаНоп.сот, самолет с борто- 
вым номером \УР-ВЫ! (заводской 
номер 29618) уже переправлен в 
шанхайский аэропорт Пудун. Вто- 
рая машина, с бортовым номером 
\УР-ВАХ (заводской номер 30109), 
вскоре вернется в РФ и будет 
передана в лизинг авиакомпании 
"Трансаэро". 

Для совершения дальнемаги- 
стральных рейсов в парке "Аэро- 
флота" останутся пять самолетов 
Анфи$ АЗЗО-200, 17 АЗЗО-300 и 10 
Воетд 777-З00ЕР. 

Три Воетд 767 остаются в парке 
дочерней авиакомпании "Россия", 
но и они будут выведены из экс- 
плуатации в течение 2 лет в рамках 
программы обновления дальнема- 
гистрального флота. Следующее 
пополнение парка широкофюзе- 
ляжных машин состоится в 2016— 
2019 гг., когда "Аэрофлот" получит 
22 Воепд 787. Также в 2018—2023 
гг. авиакомпания получит 22 само- 
лета Айфи$ АЗ50. 

Вывод Воетд 767 означает, что 
авиакомпания полностью перешла 
на новые ВС. 

В общей сложности парк пере- 
возчика составляют 146 само- 
летов, средний возраст которых 
около 5 лет, сообщает аю.ги. 


Компания Воетд поставила 
заказчику свой 1500-й 
лайнер семейства 747 
Компания Воетд поставила 
заказчику свой 1500-й лайнер 
семейства 747. Самолет получила 
немецкая авиакомпания ЦиЯПапза. 
ГиЙПапза является — старто- 
вым заказчиком самолетов Воета 
747-8 Имегсоттемща! и получила 
свой первый самолет в апреле 


2012 г. Авиакомпания заказала 19 
самолетов 747-8 щегсоптетща!, 
сообщает аех.ги. 


ТМТ Ехрге5$$ выиграла 
тендер на обслуживание 
ЕиНпапза Вотраг ег 
АмаНоп Зег/се$ 

ТМТ Ехргез$ заключила кон- 
тракт с компанией  [иНВапза 
ВотрагЧег АмаНоп Зегмсез (ЕВА$) 
в Германии на транспортировку 
критически важных деталей само- 
летов. По условиям сделки ТМТ 
Ехргез$ будет забирать детали 
со склада компании ВотрагЧег 
в Грос-Герау, а затем достав- 
лять их механикам и инженерам 
по техобслуживанию воздушных 


судов в аэропорт "Шенефельд" 
в Берлине. 
Сервис, который —обеспечи- 


вает ТМТ Ехрге$$, включает в себя 
одновременную перевозку грузов 
различного веса и габаритов, от 
небольших посылок до паллетизи- 
рованных грузов, в т.ч. тех, которые 
входят в категорию "опасных гру- 
зов". Чтобы удовлетворить потреб- 
ности заказчика, ТМТ Ехргез$ 
решила комбинировать услуги спе- 
циального сервиса, сверхсрочной 
доставки и услугу прямых поста- 
вок, сообщает аех.ги. 


Заслуженные летчики- 
испытатели надеются на 
поддержку Порошенко 
в вопросе защиты 
генконструктора ГП 
"Антонов" Кивы 

Группа известных украин- 
ских летчиков-испытателей напра- 
вила открытое письмо главе госу- 
дарства П. Порошенко с просьбой 
сохранить возможность развития 
авиапрома Украины и восстано- 
вить в должности уволенного пра- 
вительством президента, генкон- 
структора ведущего предприятия 
отрасли ГП "Антонов" Д. Киву. 

Как подчеркивают летчики- 
испытатели, для Украины в целом 
работа ГП "Антонов" означает обе- 
спечение тысяч рабочих мест на 34 
предприятиях-партнерах, миллион- 
ные поступления в бюджет, имидж 
страны, владеющей высокими тех- 
нологиями, а также надежного 
партнера в авиаотрасли. 

Открытое письмо Прези- 
денту подписали Герои \Укра- 
ины, летчики-испытатели Л. Каде- 
нюк, А. Галуненко, С. Трошин, а 
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также Герои СССР, заслуженные 
летчики-испытатели СССР и Укра- 
ины Ю. Курлин и В. Мигунов. 
Справка. Распоряжением КМУ от 
9.04.2014 г. № 340 Д. Кива был осво- 
божден от должности главы правле- 
ния госконцерна (ГАК) "Антонов". При- 
чины увольнения в документе отсут- 
ствуют. По данным предприятия, КМУ 
по представлению Минпромполити- 
ки бывшего правительства также уже 
одобрил разрыв контракта с Д. Кивой 
как генконструктором ГП "Антонов". 


В России заявили о 
"серьезных недостатках 
украинского Ан-70" 

Военно-транспортный само- 
лет Ан-70 имеет 4 серьезных недо- 
статка, из-за которых его нельзя 
запускать в серийное производ- 
ство. Об этом заявил руководитель 
дирекции программ военной ави- 
ации "ОАК" В. Михайлов в эфире 
российского радио. О каких недо- 
статках идет речь, чиновник не 
сказал, однако отметил, что эти 
недостатки не позволяют коман- 
дованию ВВС РФ рассматривать 
Ан-70 в качестве базового для 
военно-транспортной авиации, 
хотя он и включен в гособоронза- 
каз и госпрограмму вооружений до 
2020 г. 

По словам В. Михайлова, 
если сравнивать Ан-70 и Ил-476 
(Ил-76МД-90А, "изделие 476”) 
с точки зрения эффективности, 
стоимости и других параметров, 
"машина 476 в два—три раза лучше 
по всем параметрам, чем Ан-70". 

Примечание. Ранее глава "Анто- 
нова" Д. Кива заявлял, что Ил-76 не 
может считаться конкурентом Ан-70, 
т.к. не способен выполнять те опера- 
ции, которые может украинский са- 
молет. Речь идет о посадке на корот- 
кие грунтовые аэродромы и перевоз- 


ке всех основных видов вооружений 
и военной техники. Кроме того, Ан-70 
почти в два раза превосходит Ил-76 
по экономичности. 

Создание Ан-70 велось в Украи- 
не с первой половины 1990-х годов 
до весны 2014 г. Самолет способен 
перевозить до 300 десантников или 
47 т грузов. Стоимость Ан-70 — $67 
млн, сообщает ЦТС. 


Сирапа 4е Амас!оп получит 
четыре самолета Ан 

В т.г. воронежская лизинговая 
компания ОАО "Ильюшин Финанс 
Ко" планирует передать кубинской 
авиакомпании Сибапа Че Амасоп 
4 самолета — три Ан-158 и один 
Ан-148, сообщает ИА ВапК!.ги, ссы- 
лаясь на годовой отчет компании. 

Кроме того, одному из заказ- 
чиков будет передан самолет 
Ил-96. Кто заказчик — в компании 
не уточнили. Однако, не исклю- 
чено, что самолет предназначен 
для "Специального летного отряда 
Россия", сообщает тпдр.ги. 

Справка. Выручка "ИФК" от про- 
даж в 2013 г. превысила 11 млрд руб. 
Дебиторская задолженность, в свою 
очередь, возросла почти в 1,5 раза 
— до 13,7 млрд руб. 


Китай заинтересовался 
производством самолетов 
Зикпо! Зирег/е{ 100 на 
своей территории 

По словам начальника депар- 
тамента поддержки продаж ЗАО 
"Гражданские самолеты Сухого" Д. 
Цаликова, Китай выражает боль- 
шой интерес к самолету ЗиКПо! 
Зирег/е{ 100 (3$ 100). В част- 
ности, российская сторона ведет 
переговоры с инвестиционным 
фондом О-Бау АгсгаЁ Сотрапу, с 
которым был подписан меморан- 
дум о взаимопонимании. "Их инте- 
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Украинские портовые 
сборы являются 
самыми высокими в 
Черноморском бассейне 
Контейнерные перевозчики, 
работающие в портах Украины, 
просят правительство Украины о 
снижении уровня портовых сборов. 


Инициатором выступила Ассо- 
циация контейнерных линий Укра- 
ины (АКЛУ), вышедшая с соответ- 
ствующим обращением в адрес 
правительства. По оценке АКЛУ, 
украинские портовые сборы явля- 
ются самыми высокими в Черно- 
морском и прилегающих бассей- 


ресует количество до 100 самоле- 
тов, причем вначале рассматри- 
вается поставка готовых машин, 
затем — узловая сборка с разви- 
тием производства в Китае", — 
говорит Д. Цаликов. 

При этом он подчеркнул, что 
китайцы очень заинтересованы в 
развитии композиционного произ- 
водства с последующим выходом 
на полную локализацию производ- 
ства в Китае. 

Д. Цаликов пояснил, что О-Бау 
Агсгай Сотрапу — это инвестици- 
онный фонд, находящийся в спе- 
циальной экономической зоне, где 
строится аэропорт мощностью 80 
млн пассажиров в год с пятью ВПП, 
сообщает аех.ги. 


"РТ-Химкомпозит" 
может принять участие 
в российско-китайском 
проекте создания 


широкофюзеляжного 
самолета 
Холдинг "РТ-Химкомпозит" 


(входит в Госкорпорацию "Ростех") 
можетпринять участие вроссийско- 
китайском проекте создания широ- 
кофюзеляжного самолета. Менед- 
жмент компании уверен, что опыт, 
полученный предприятиями хол- 
динга в ходе работы над созда- 
нием агрегатов для самолета 
МС-21, можно использовать также 
при реализации других высокотех- 
нологичных проектов. 

К настоящему времени руко- 
водство предприятия провело ряд 
переговоров с китайскими парт- 
нерами в рамках российско- 
китайской выставки ЭКСПО в Хар- 
бине. Результаты переговоров 
позволяют говорить о востребо- 
ванности российских технологий 
на азиатских рынках, уверены в 
компании. 


нах — они на 50% выше, чем в 
Румынии и Турции, и втрое выше, 
чем в Греции и Египте. Исходя 
из того, что порядка 35% сбо- 
ров в портах Украины состав- 
ляет корабельный (тоннажный), 
ассоциация предложила снизить 
именно эту часть сборов — при- 
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вести ее к размерам, установ- 
ленным в иных портах Черного 
моря. 

Кроме того, АКЛУ настаивает 
на ликвидации практики дублиро- 
вания части корабельного сбора 
в виде свободных (нерегулируе- 
мых) тарифов, применяемых в пор- 
тах (в частности, в виде оплаты 
работы портовой службы мор- 
ской безопасности). Предлагается 
также устранить норму о надбав- 
ках (овертаймах) в применении 
к судам-контейнеровозам, рабо- 
тающим по линейному расписа- 
нию. Уровень таких овертаймов в 
портах Украины, составляющий 
от 25% до 100% для лоцманского 
и буксирного сборов, также явля- 
ется, по оценке Ассоциации, мак- 
симально высоким в Черном море, 
сообщает РЖД-Партнер. 


Инициативы Украины 

в портах чреваты 
ущемлением интересов 
зернового бизнеса 

Украинские зернотрейдеры воз- 
ражают против инициатив госу- 
дарства, ущемляющих их имуще- 
ственные права в морских портах. 
В обращении объединения "Укра- 
инская аграрная конфедерация" 
(УАК), направленном в адрес руко- 
водства КМУ, говорится о катего- 
рическом неприятии участниками 
зернового рынка ряда нормативных 
инициатив, касающихся разграни- 
чения морских акваторий и опреде- 
ления границ морских портов. 

Возражения УАК вызвали изме- 
нения в постановление правитель- 
ства, подготовленные в Мининфра- 
структуры. Эти новации, по оценке 
объединения, идут вразрез суще- 
ствующему законодательству и 
чреваты ущемлением прав и иму- 
щественных интересов компаний- 
членов УАК, сообщает РЖД- 
Партнер. 

В частности, проект предусма- 
тривает изъятие земель водного 
фонда, предоставленных на правах 
аренды  компании-зернотрейдеру 
"НИБУЛОН" для обустройства ее 
собственного перевалочного ком- 
плекса (морского терминала). Эти 
активы, согласно новому проекту, 
будут переданы иному хозяйству- 
ющему субъекту — ГП "Админи- 
страция морских портов Украины". 
Механизм передачи — включение 
данных территорий в состав аква- 
тории морского порта. 


НОВОСТИ ТРАНСПОРТА МГ 


В связи с указанными сооб- 
ражениями объединение считает 
неприемлемым вариант реше- 
ния государством вопроса опре- 
деления водных границ морских 
портов. УАК просит правитель- 
ство пересмотреть подходы к дан- 
ному вопросу и учесть мнения 
бизнеса. 


Государственный 
зернотрейдер 
Украины не исключает 
инфраструктурных рисков, 
связанных с геополитикой 
Изменение конфигурации зер- 
ноперевалочных мощностей Укра- 
ины вследствие утраты Крыма, а 
также события на востоке страны 
чреваты рисками для экспортных 
поставок украинской сельхозпро- 


дукции. 

Такое мнение выразил 
начальник управления перера- 
ботки ПАО "Государственная 


продовольственно-зерновая корпо- 
рация Украины" (ГПЗКУ) С. Сакир- 
кин, сообщает РЖД-Партнер. 

"Временная оккупация Крыма, 
а также угроза территориальной 
целостности Украины, возникшая 
на фоне сложившегося политиче- 
ского кризиса в стране, могут обу- 
словить значительные изменения 
в торговой инфраструктуре — пре- 
жде всего, сказаться в работе пор- 
товых терминалов Азовского моря, 
через которые отгружается на экс- 
порт значительная часть пшенич- 
ных отрубей. Это может привести 
к затовариванию производства, 
снижению общей производитель- 
ности и, как следствие, к сокраще- 
нию экспортных поставок", — зая- 
вил он. 


Ильичевский МТП сдает 
суда в бербоут-чартер 

ГП "Ильичевский морской тор- 
говый порт" предлагает всем заин- 
тересованным лицам в бербоут- 
чартер рейдовый катер т/х "Одес- 
ский Пионер" и рейдовый катер 
т/х "Рейдовый 8", сообщает пресс- 
служба предприятия. 

Рейдовый катер т/х "Одесский 
Пионер" имеет следующие харак- 
теристики: класс регистра — КМ + 
1 Ш пассажирское. Был построен в 
1972 г. в городе Ильичевск, Укра- 
ина. Дедвейт — 30 т. 

Рейдовый катер т/х "Рейдовый 
8" имеет следующие характери- 
стики: класс регистра — КМ + ЛЗ1 


Ш пассажирское. Был построен в 
1981 г. в городе Ростов-на-Дону, 
Россия. Дедвейт — 14,2 т. 


Проведена проверка 
Одесского МТП в части 
природоохранной работы 

Специалисты по экологической 
безопасности ГП "АМПУ" прове- 
рили администрацию Одесского 
МТП в части организации природо- 
охранной работы. В ходе проверки 
был проведен осмотр территории, 
проинспектирован ход выполнения 
природоохранных мероприятий, 
наличие разрешительных докумен- 
тов и планов по снижению антропо- 
генной нагрузки, результаты мони- 
торинговых исследований состоя- 
ния окружающей природной среды 
и другие вопросы, сообщает пресс- 
служба АМПУ. 

Проверка проводились в соот- 
ветствии с разработанными фор- 
мами актов с привлечением эко- 
логов администрации морпорта 
"Южный", что создало условия для 
взаимного обучения специалистов. 

Специалисты отметили поло- 
жительный опыт администрации 
Одесского МТП в сфере органи- 
зации операций по бонированию 
судов, а также организации пред- 
приятиями, работающими в порту, 
единой программы и финансирова- 
ния мониторинга состояния аква- 
тории и атмосферного воздуха. 

Отдельно специалисты под- 
черкнули наличие в морском 
порту Плана ликвидации разли- 
вов загрязняющих веществ, разра- 
ботанного специалистами отдела 
экобезопасности, и наличие необ- 
ходимого оборудования для его 
практической реализации. 


Мининфраструктуры 
оценило экономический 
эффект от дноуглубления 
в порту "Южный" 

С 1.07.2014 г. администрация 
морского порта "Южный" увели- 
чила объем портовых сборов, взи- 
маемых с судов типа Сарезте с 
осадкой более 14,51 м, обраба- 
тываемых у причалов № 5 и № 6. 
Это стало возможным благодаря 
достижению ВОЗМОЖНОСТИ про- 
водить суда с осадкой до 18,5 м 
в результате дноуглубительных 


работ, сообщает пресс-служба 
Мининфраструктуры. 
Экономический эффект при 


условии сохранения текущей дина- 
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мики заходов крупнотоннажных 
судов и доли таких судов в общем 
объеме портовой перевалки ожи- 
дается на уровне 12 млн грн. 
дополнительных поступлений еже- 
месячно. 


Порт "Южный" вывел 
четвертое судно с 
осадкой 18,5 м 

2.07.2014 г. от причала № 6 
угольно-рудного комплекса из ГП 
"МТП "Южный" вышло уже четвер- 
тое судно с осадкой более 18 м. 
Это — Сарезте Кап (длина — 282 
м, ширина — 45 м), необходимая 
осадка которого — 18,7 м. Погрузка 
судна железорудным концентра- 
том "Метинвестхолдинга" после- 
довательно осуществлялась на 
терминале "ТИС-Уголь" до осадки 
14,45 м и после этого — на причале 
№ 6 угольно-рудного комплекса ГП 
"МТП "Южный" до осадки 18,5 м. 
До требуемой осадки 18,7 м бал- 
кер будет догружен на рейде, сооб- 
щает пресс-служба АМПУ. 


На контейнерный 
терминал в Хлебной 
гавани Одесского МТП 
прибыл перегружатель 

30.06.2014 г. у 42 причала Одес- 
ского МТП ошвартовалось китай- 
ское специализированное судно 
РГНЕМ НОА 25 (флаг Гонконга), 
которое доставило с острова 
Мальта контейнерный перегру- 
жатель РМС для оператора при- 
чала — компании "Бруклин-Киев 
порт". 

По словам директора компании 
В. Пустоварова, новый кран имеет 
те же характеристики, что и 2 име- 
ющихся на терминале. А именно: 
высота — 50 м, вылет морской кон- 
соли — 50 м, грузоподъемность — 
50 т, год постройки — 2007 г., сооб- 
щает пресс-служба порта. 


Порты и "Дельта-лоцман" 
ожидает финансовый аудит 

КМУ утвердил список из 37 
субъектов хозяйствования, подле- 
жащих государственному финан- 
совому аудиту. Об этом говорится 
в постановлении КМУ. 

Согласно документу, прави- 
тельство утвердило порядок про- 
ведения Государственной финан- 
совой инспекцией государствен- 
ного финансового аудита отдель- 
ных хозяйственных операций и 
перечень субъектов хозяйствова- 


ния, относительно которых будет 
проводиться такой государствен- 
ный финансовый аудит. 

Под финансовый аудит подпа- 
дут 37 государственных предпри- 
ятий, в т.ч.: ГП "Администрация 
морских портов Украины", ГП "Укр- 
оборонпром", Государственная 
администрация железнодорож- 
ного транспорта "Укрзалзниця", 
ГП "Одесский морской торговый 
порт", ГП "Морской торговый порт 
"Южный", ГП "Ильичевский мор- 
ской торговый порт", ГП "Мариу- 
польский морской торговый порт", 
ГП "Дельта-лоцман" и другие, сооб- 
щают Морские новости Украины. 


Сведения о портах 
Крыма внесены в Реестр 
морских портов РФ 
Распоряжениями  Росморреч- 
флота сведения о морских портах 
Евпатория, Керчь, Севастополь, 
Феодосия и Ялта внесены в Реестр 
морских портов Российской Феде- 


рации, сообщает пресс-служба 
ФГУП "Росморпорт". 
Документами установлено 


местонахождение указанных мор- 
ских портов, а также им присво- 
ены порядковые регистрационные 
номера: морскому порту Евпатория 
— Ч-17, морскому порту Керчь — 
Ч-13, морскому порту Севастополь 
— Ч-15, морскому порту Феодо- 
сия — Ч-16, морскому порту Ялта 
— Ч-14. 


Первую очередь 
"Большого порта 
Зарубино" планируется 
запустить в 2018 г. 

Об этом заявил член совета 
директоров Группы "Сумма" (инве- 
стор проекта) Марат Шайдаев. В 
рамках первой очереди планиру- 
ется обеспечить перевалку до 500 
тыс. ТЕЧ в год, до 10 млн т зерна, 
обработку грузов на универсаль- 
ном морском терминале и прием 
пассажирских судов. 

Проект "Большой порт Зару- 
бино" реализуется Группой ЕГЕЗСО 
(контролируется "Суммой"). В 
настоящее время компания гото- 
вит декларацию о намерениях, 
после чего на конкурсной основе 
будет выбран проектировщик. 
Заказно техзадание. 

Порт будет обеспечен не менее 
чем 15-ю единицами техники: бук- 
сирами, бункеровщиками, систе- 
мами пожаротушения. Объем 


инвестиций как в эту часть про- 
екта, так и в проект целиком в ком- 
пании не озвучивают. 

Приступить к строительству 
планируется во второй половине 
2015 г. 

Мощность контейнерного тер- 
минала по планам должна соста- 
вить 500 тыс. ТЕЧ в год (1-я оче- 
редь), 1,5 млн ТЕЧ в год (2-я оче- 
редь) и 2 млн ТЕЧ в год (3-я оче- 
редь). Среднее число судозахо- 
дов ожидается на уровне 680 в год, 
протяженность причальной линии 
составит 1,8 тыс. м, сообщает 
Роппем/з.ги. 


УПК намерен вдвое 
увеличить интенсивность 
обработки вагонов в 
порту Усть-Луга 

ООО "Универсальный пере- 
грузочный комплекс" (УПК) наме- 
рено вдвое увеличить интенсив- 
ность обработки вагонов в порту 
Усть-Луга (Ленинградская обл.) 
после ввода в эксплуатацию четы- 
рех образцов новой техники, сооб- 
щает пресс-служба стивидора. 

В рамках программы техниче- 
ского перевооружения, рассчитан- 
ной на период до 2017 г., компания 
закупила 2 крана-манипулятора 
Матзтеп 120А и 2 фронталь- 
ных погрузчика Котаи \/А420-3 
общей стоимостью 150 млн руб. 

Краны Мамтеп с ковшами объ- 
емом 5 куб. м предназначены для 
разгрузки вагонов с углем. Погруз- 
чики Котаи с ковшами емкостью 
5,5 куб. м будут использованы для 
погрузки угля на транспортные 
средства, перемещающие груз по 
терминалу и доставляющие его на 
сортировку. В общей сложности в 
настоящее время в распоряжении 
УПК находится 9 портальных кра- 
нов грузоподъемностью 16—32 т, 7 
кранов-манипуляторов, 9 ковшевых 
и 4 вилочных погрузчика. 


Правительство РФ 
одобрило план раздела 
активов крупнейшего 
портового холдинга 
Правительство России одоб- 
рило план по разделу активов 
Новороссийского морского тор- 
гового порта между основными 
акционерами — государственной 
"Транснефтью" и группой "Сумма", 
сообщает ИТАР-ТАСС. 
Федеральное агентство по 
управлению госимуществом напра- 
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вило президенту РФ В. Путину 
доклад о разделе НМТП, а также 
приватизации 20-процентного 
госпакета. Стороны смогут присту- 
пить к разделу после получения 
согласия В. Путина и публикации 
распоряжения правительства. 

Предполагается, что "Сумма" 
в рамках сделки выкупит акции 
"Транснефти" и станет владельцем 
более 60% НМТГ, а "Транснефть" 
приобретет нефтеналивные мощ- 
ности порта, в т.ч. ООО "Примор- 
ский торговый порт" (ПТП) и Ново- 
российский нефтерайон Шесхарис. 

Часть средств от продажи 
нефтеналивных мощностей пойдет 
на погашение кредита НМТП перед 
Сбербанком, взятого в рамках при- 
обретения ПТП. 


В порту "Бронка" завершены 
работы по бетонированию 
верхнего строения причалов 

На строительной площадке 
Многофункционального морского 
перегрузочного комплекса (ММПК) 
"Бронка" (Большой порт Санкт- 
Петербург) завершены работы по 
бетонированию верхнего строе- 
ния контейнерного причала № 6, 
последнего причала первого пуско- 
вого комплекса, сообщает пресс- 
служба ООО "Феникс". 

Контейнерный причал длиной 
240 м предназначен для приема 
судов-контейнеровозов. 

Первый пусковой комплекс 
включает в себя один причал для 
паромов, один универсальный при- 
чал, четыре причала для судов- 
контейнеровозов. 


НМТП выставил на продажу 
портовую технику 

Новороссийский морской тор- 
говый порт (ОАО "НМТП") объя- 
вил тендер по выбору покупате- 
лей портовой техники по 34 лотам 
на общую сумму более 12 млн руб., 
сообщает пресс-служба компании. 

Список распродаваемого иму- 
щества включает — погрузчики, 
автопогрузчики, тягачи и бульдо- 
зеры. Самым дорогостоящим еди- 
ничным лотом, выставленным на 
продажу, является автопогрузчик 
модели "Коматцу" \/А-500-3 стои- 
мостью 1,67 млн руб., эксплуатиру- 
емый НМТП с 2001 г. 

Заявки от желающих принять 
участие в тендере принимаются до 
22.07.2014 г., подведение итогов 
пройдет в срок до 5.08.2014 г. 


НОВОСТИ ТРАНСПОРТА МГ 


Порт Гетеборг планирует 
ввести 30%-ную скидку 
для судов на СПГ топливе 

Суда, работающие на сжижен- 
ном природном газе (СПГ), при 
заходе в порт Гетеборг (Швеция) 
получат существенную скидку при 
уплате портовых сборов, сооб- 
щает пресс-служба администра- 
ции порта. 

Скидка вступит в силу в 2015 г. 
и будет действововать в течение 
четырех лет. 

Цель акции — стимулировать 
судоходные компании переходить 
на более экологичное топливо. 

Гендиректор порта Магнус 
Карестедт заявил, что эта иници- 
атива является частью стратегии 
порта по уменьшению вредного 
воздействия судоходства на окру- 
жающую среду и превращению 
Гетеборга в крупный перевалоч- 
ный пункт Скандинавии для мор- 
ских грузов. 

Общая тарифная скидка, кото- 
рая будет действовать до декабря 
2018 г., составит до 30% на судно. 
Отмечается, что в пересчете на 
один год это станет существенной 
экономией для операторов судов, 
которые заходят в порт Гетеборга 
на регулярной основе. 


Недтапп-Сгирре 
планирует строительство 
тримодального терминала 

Недтапп-Сгирре из Сон- 
сбека (Ксантен, Северный Рейн- 
Вестфалия, Германия) построит 
тримодальный терминал для пере- 
валки тяжеловесных грузов в 
Везеле, в порту Рейн-Липпе (вхо- 
дит в Ое{арой Сгоур), сообщает 
рУР. 

Недавно компания подписала 
контракты с ОБе{арой для инвести- 
ций в проект порядка ЕЦВ10 млн. 

Недтапп Тгапзй построит поме- 
щение общей площадью 45 тыс. кв. 
м для временного хранения тяже- 
ловесных грузов, таких как кабель- 
ные барабаны или части кранов. 
Для  погрузки/разгрузки грузов 
будут задействованы 4 крана гру- 
зоподъемностью 25 ти 2 специаль- 
ных крана мощностью до 200 т. 

На терминале компания сможет 
загружать и разгружать 3 речных 
судна одновременно. Это позво- 
лит осуществлять транспортировку 
по внутренним водным путям тяже- 
лых и проектных грузов в/из порта 
Роттердам. 


Оешсзспе ВапК выставил на 
продажу Мапег Тегтиа!$ 

Решезспе ВапК выставил на про- 
дажу Мапег Тептта!5, оператора 
контейнерных терминалов в США 
и Канаде, которого банк приоб- 
рел в 2007 г. за $2,3 млрд с учетом 
долга, сообщает И/а// Зее! Лоита!. 

По данным издания, убытки 
Мапег Теттта!$ за период с начала 
кризиса составили $1,5 млрд. 
Решщзсйе ВапК готов продать ком- 
панию целиком или терминалы по 
отдельности. 

Мапег Тегтта!$ оперирует кон- 
тейнерными терминалами в порту 
Принс-Руперт и Порт-Элизабет в 
Нью Джерси, США. Порт Принс- 
Руперт, по мнению экспертов, 
является наиболее привлекатель- 
ным активом Майвег Тегтта. Это 
ближайший к Азии североамери- 
канский порт. Цена Мапег Теттта!5 
составляет порядка $1 млрд с уче- 
том того, что недавние сделки по 
приобретению портовых активов 
фиксировали высокие цены. 


Крупнейшие железорудные 
порты Австралии 
объединяются 

Администрации ведущих мор- 
ских железорудных портов Австра- 
лии Рой НеЧапа и Ватрег объе- 
динились в единую структуру под 
названием РИБага Рой$ Ашщпошщу, 
сообщает Металлоснабжение и 
сбыт. 

В целом юрисдикция новой ком- 
пании распространяется от Рой о! 
АзНБийоп, который расположен 
рядом с городом Онслоу (Оп$ом), 
до Рой Не апа, то есть на терри- 
торию протяженностью 1,3 тыс. км. 

Кроме того, в Р!ИБага Рой 
АцРошу также войдут морпорты 
Рой$ оГАпкае! и Саре Ргезюоп Еа$1. 

Гендиректором единой адми- 
нистрации портов станет Роджер 
Джонстон, который возглавляет 
Рой НеЧапа. 

Таким образом, в новую струк- 
туру войдут морские гавани, кото- 
рые перегружают 22% от мирового 
рынка железной руды и 10% экс- 
портного рынка сжиженного при- 
родного газа. 


Грузооборот компании 
"ТИС" в июне составил 
1,532 млнт 

В июне т.г. группа терминалов 
"ТИС" переработала 1,532 млн т 
грузов. 
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Переработано 270 тыс. т зер- 
новых, 749,2 тыс. т рудных грузов, 
188,2 тыс. т угля, 162,1 тыс. т удо- 
брений, 59,4 тыс. т контейнеров, 
103,3 тыс. т прочих грузов, сооб- 
щает пресс-служба компании. 


По итогам 1 квартала 
грузооборот контейнерных 
портов мира умеренно 
восстанавливается 

Итоги 1 кв. работы контейнер- 
ных портов мира свидетельствуют 
об умеренном восстановлении 
рынка. Рост объемов перевалки 
ТОП 30 контейнерных портов мира 
составил 4,7% по итогам 1 кв. 2014 
г., сообщает А/рпа/тегз. 

Китайские порты (за исклю- 
чением Гонконга) — десять из 30 
крупнейших портов мира, пока- 
зали разнонаправленные резуль- 
таты по итогам первого квартала. 
Совокупный рост грузооборота 
десяти крупнейших китайских пор- 
тов составил 5,1% в первом квар- 
тале против 7,3% в 2013 г. По дан- 
ным Министерства транспорта 
Китая, совокупный контейнерообо- 
рот портов Китая вырос на 5,5% и 
составил 45,6 млн ТЕЧ. При этом 
грузооборот морских портов уве- 
личился на 6,6%, в то время как 
речные порты снизили объем пере- 
валки на 3,8%. Динамика контей- 
нерооборота речных портов объ- 
ясняется снижением внутреннего 
спроса в Китае, в то время как 
рост экспорта обеспечил рост обо- 
рота крупнейших морских портов 
страны. 

Результаты перевалки европей- 
ских контейнерных портов по ито- 
гам первого квартала также ока- 
зались неоднородными; совокуп- 
ный рост контейнерооборота четы- 
рех крупнейших портов Северной 
Европы — Роттердама, Гамбурга, 
Антверпена и Бремерхафена — 
составил 2,3% по сравнению со 
снижением перевалки на 1,8% в 
тот же период 2013 г. 


"Порт Высоцкий" 
в январе-июне 
увеличил перевалку 
энергетического угля 
Стивидорная компания ООО 
"Порт Высоцкий" за полгода увели- 
чила перевалку российского энер- 
гетического угля на 11% по сравне- 
нию с аналогичным периодом 2013 
г. — до 2,6 млн т, сообщает пресс- 
служба порта. 


Перевалка энергетического 
угля в 1 кв. т.г. составила 1,21 млнт, 
во втором — 1,39 млн т. 


"Морской фасад" 
принял рекордное 
число пассажиров 

Пассажирский порт  Санкт- 
Петербург "Морской фасад" 
1.07.2014 г. принял рекордное в 
навигацию 2014 г. число пассажи- 
ров — 14204 чел., сообщает пресс- 
служба "Морского фасада". 

Отмечается, что восемь при- 
чалов порта загружены — в "Мор- 
ском фасаде" ошвартованы кру- 
изные суда общей длиной 1,823 
тыс. м: Адуетиге о Ше Феа$ 
(Роуа! Сапйбреап |тегта{опа! апа 
Сеаебйу Сгизе$), АРАтаг (Сагпма! 
Согроганоп), Софа МеоРотапйса 
(Сагпма! Согрогайоп), Сгуза! 
бутрпопу (Сгуза! Стизе$), 1едепа 
0+ Че Зеаз (Роуа| СапбБеап 
\егпавопа| апа Саебщу Сгизез), 
Воуа!Рипсез$ (Сагпма!СогрогаНоп), 
Зе\уеп Зеа$ \/оуадег (Ргез#ае Сгие 
Ноатод$ 1пс.). 

Суда зашли в порт в рамках 
круиза по Балтийскому морю. 


В Рижском порту 
увеличилась 
обработка грузов 

За 5 мес. 2014 г. объем обра- 
ботанных в Рижском свободном 
порту (РСП) грузов составил 17 
млн т, что на 18,9% больше, чем за 
аналогичный период 2013 г., когда 
этот показатель равнялся 14,33 
МЛН Т. 

Традиционно большую часть 
обработанных в порту грузов 
составляет уголь, общий объем 
которого за 5 мес. т.г. в РСП соста- 
вил 6,1 млн т. Это на 11% больше, 
чем за аналогичный период 2013 г. 
На втором месте по объему пере- 
валки — наливные грузы — всего 
было обработано 4,7 млн т, что на 
38,9% больше, чем в январе—мае 
2013 г. Львиную долю наливных 
грузов составляют нефтяные про- 
дукты — 4,68 млн т, что на 39,3% 
больше, чем за 5 мес. 2013 г., сооб- 
щает Ва!с-соиг5е.сот. 

В большинстве своем во всех 
главных группах грузов в т.г. по 
сравнению с прошлым наблюда- 
ется прирост. Одновременно есть 
группы, в которых зафиксировано 
падение. И этому есть свое объ- 
яснение. Например, в 2014 г. на 
23,5% снизился объем перегружен- 


ного в РСП асфальта, на 70,6% — 
свеклы, на 70,8% — строительных 
материалов, на 69,4% — объем 
сжиженного газа. Падение на 
42,9% было зафиксировано также 
по древесной щепе. 


Грузооборот ТаНтпа 
ЗаЧат за 6 месяцев 
увеличился 

Грузооборот ТаШппа Задат 
(Эстония) в январе— июне 2014 г. 
увеличился на 2,1% по сравнению 
с аналогичным периодом 2013 г. 
— до 15,2 млн т сообщает РЖД- 
Партнер. 

В отчетном периоде обработано 
10,66 млнтналивных грузов (+1,5% 
к уровню января—июня 2013 г.), 
1,9 млн т насыпных (-8,7%), 1,9 млн 
тнакатных (+8%) и 1 млнт грузов в 
контейнерах (+14,5%). 

Контейнерооборот — компании 
за 6 мес. т.г. вырос на 2,1% — до 
131,703 тыс. ТЕЦ. 

В отчетном периоде компания 
обслужила 4,4 млн пасс. (+5%). 

В июне этого года ТаИтпа 
ЗаЧат обработал 2,2 млн т грузов 
(-3,9%). 


"Красное Сормово" сдало 
"сверхполный" танкер 

"Красное Сормово" (завод вхо- 
дит в ОАО "Объединенная судо- 
строительная корпорация") сдал 
"сверхполный" танкер  "Волго- 
Дон макс" класса проекта ВЗТ27 
дедвейтом в море/реке около 
7022/5420 т "Леди Лейла" (строи- 
тельный номер 02013). 

Судно построено по заказу ком- 
пании "Альфа-лизинг" для компа- 
нии "Курганнефтепродукт". 

Проект В$Т27 разработан Мор- 
ским инженерным бюро, сообщает 
Могуе5И.ги. 

Суда проекта Н$ЗТ27 имеют 
рекордный коэффициент общей 
полноты 0,93, при этом головной 
танкер показал на мерной линии 
скорость 11,7 узла при мощности 
на валах 2100 кВт (0,875 от мощно- 
сти главных двигателей) и осадках 
носом 3,2 м, кормой 3,3 м. 

Таким образом, контрактный 
дедвейт 6980/5378 т перевыпол- 
нен на 42 т, контрактная скорость 
— более чем на узел. 

Суда проекта А$Т27 удовлет- 
воряют габаритам Волго-Донского 
судоходного канала и Волго- 
Балтийского пути. Габаритная 
длина составляет 140,85 м, ширина 
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— 16,6 м, высота борта — 6,0 м. 
Относятся к танкерам "Волго-Дон 
макс" класса. 


В Астрахани спустили 
на воду уникальный 
сухогруз "Петробалк" 

Компания "Алброс" спустила на 
воду новый сухогруз "Петробалк". 
Судно уже отправилось в первый 
рейс в Каспийское море, сообщает 
Когабе!.ги. 

Компания "Алброс" реализо- 
вала весьма необычный проект, 
создав уникальное, по их мнению, 
судно. "Петробалк" — это симбиоз 
сухогруза и танкера. Его длина 
— 140 м, ширина — 16 м. Макси- 
мальная скорость хода — 11 узлов. 
Он может нести на борту контей- 
неры до 180 ед. Судно построено 
для работ на транспортных линиях 
Каспия и Средиземного моря. Его 
судоходные качества команда уже 
проверила в акватории Волго- 
донского канала. 


В Беларуси построят 
круизный теплоход 

В Беларуси осуществляется 
строительство первого в стране 
круизного теплохода. Об этом зая- 
вил заместитель гендиректора 
предприятия "Днепробугводпуть" 
С. Зубко, сообщает Наша Нвва. 

"Планируется осуществлять 
круизные перевозки между Кие- 
вом и Брестом", — заявил он. 

Заместитель гендиректора 
добавил, что если будет восстанов- 
лен водный путь Е-40, который свя- 
жет Черное и Балтийское моря, то 
перевозки можно будет делать до 
Варшавы. 

Проект по строительству круиз- 
ного теплохода планируется реа- 
лизовать в 2015—2016 гг. 


Началось строительство 
крупнейшего в мире 
контейнеровоза 

Строительство контейнеровоза 
вместимостью 24 тыс. ТЕЦ (стан- 
дартный 20-футовый контейнер), 
что на 5 тыс. ТЕЧ превышает вме- 
стимость самого крупного кон- 
тейнеровоза в мире на сегодняш- 
ний день, запланировано на 2016 
г. в Южной Корее. В настоящее 
время ведутся проектные и под- 
готовительные работы, сообщает 
Зеанаае Сова. 

Согласно предпроектным дан- 
ным, контейнеровоз будет иметь 


НОВОСТИ ТРАНСПОРТА МГ 


длину 430 м, ширину — 62 м, 
осадку — 16 м, что является опти- 
мальным показателем и позволит 
заходить в большинство портов. 

В то же время, выгода от стро- 
ительства данного контейнеровоза 
имеет больше не техническое, а 
экономическое обоснование. Так, 
по словам представителя Осеап 
ЗЫрртод СопзиКат$ (0$С) Эндрю 
Пенфолдома, расходы на содержа- 
ние контейнеровоза вместимостью 
24 тыс. ТЕЧ окажутся на 23,1% 
ниже, чем на обслуживание судна в 
12,5 тыс. ТЕЦ, и на 17,4% выгоднее, 
чем с вместимостью 16 тыс. ТЕЦ. 


Верфь ЕтсапНемн 
спустила на воду паром 
нового поколения 

Верфь группы Етсапёей в 
Кастелламаре ди Стабия (Неа- 
поль, Италия) провела церемонию 
спуска на воду парома последнего 
поколения Р.-А.-Саи{ тег, строяще- 
гося по заказу судоходной госком- 
пании Квебека (Канада) Зос@е 
Че$ Чгамегзег$ аи ОцеБес ($ТО), 
сообщает пресс-служба итальян- 
ского судостроителя. Ептсапйеп 
выиграла контракт в тендере в 
июле 2012 г. 

Паром будет передан канадскому 
заказчику в конце 2014 г. Это будет 
первый паром на газовом топливе, 
построенный на итальянской верфи. 
Он станет первый подобным суд- 
ном, предназначенным для работы в 
Северной Америке. 

Паром имеет самый высокий 
класс международных реестров 
для этого сегмента судов, а также 
ледовый класс 1 и класс движи- 
тельной установки 1 АЗ. Эти харак- 
теристики позволят судну работать 
в заливе Св. Лоуренса, отличаю- 
щемся неблагоприятными погод- 
ными условиями. 

Длина судна — 133 м, ширина 
— 22 м, скорость — 20 узлов, 
вместимость — более 800 пасс. 
Паром будет обслуживать паром- 
ную линию в провинции Кве- 
бек на маршруте Маапе—Ваеы— 
Сотеаи—ФоЧ4Бощ, на котором 
перевозятся более 205 тыс. пасс. и 
118 тыс. авто в год. 


МУК заключил контракт на 
строительство первого в 
мире ЕМС бункеровщика 
МУК заключил контракт с Напйп 
Неауу паизшез$ & Сопзгисвоп на 
строительство первого в мире 


Ема  бункеровщика, который 
будет базироваться в бельгийском 
Зебрюгге. Ранее, в мае т.г. МУК 
подписал рамочное соглашение с 
СОЕ Зче7 и МИзиы $ СогрогаНоп о 
развитии ЕМ@ бункеровки, и строи- 
тельство судна станет первым про- 
ектом этого сотрудничества. Сдача 
Ма бункеровщика намечена на 
2016 г., планируется, что бунке- 
ровать суда он будет в Север- 
ном море и на Балтике. На пер- 
вом этапе поставка бункера плани- 
руется в основном на автомобиле- 
возы, которыми оперирует Упйеч 
Ечгореап Саг Сатег$ (ЧЕСС). 


Технические характеристики 
судна: длина — около 100 м, 
ширина — 17,8 м, вместимость 


грузовых танков — 5,1 тыс. куб. м, 
брутто-тоннаж — 6 тыс. т, главный 
двигатель будет работать на низ- 
косернистом дизтопливе и МС, 
сообщает ЗеаМеи/$. 


Зеазрап СогрогаНоп 
приняла поставку 
контейнеровоза 

В ФЭеазрап СогрогаНоп  зая- 
вили о том, что компания приняла 
поставку контейнеровоза Нап]п 
Табу вместимостью 10000 ТЕЦ. 

Новый контейнеровоз Напйп 
ТабМ был построен судострои- 
тельной компанией Лапдзи Мем 
\Уапд7! ЭМррий4тд с использова- 
нием проекта ЗАУЕН компании 
Зеазрап, позволяющего снизить 
расход топлива, и является тре- 
тьим в серии из пяти контейнеро- 
возов вместимостью 10000 ТЕЧ 
проекта ЗАМЕР, которые должны 
быть введены в эксплуатацию в 
2014 г., сообщает Когаб!.еи. 

Контейнеровоз Напйп Та нач- 
нет работать в рамках десятилет- 
него контракта, с фиксированной 
процентной ставкой тайм-чартера. 
Данный контейнеровоз является 
третьим из трех судов, которые 
будут зафрахтованы южнокорей- 
ской судоходной компанией Напйп 
у Зеазрап. 

Основные характеристики: тон- 
наж — 115 тыс. т, дедвейт — 117,5 
тыс. т. Длина — 337 м, ширина — 48 
м, осадка — 8,5 м. Максимальная 
записанная скорость — 15,3 узла. 


ОНо Магте продает 
3 буксира-снабженца 

3 дочерние компании группы 
компаний ОНо Матпе Мтйея — 
Борйт 2 Ре. Ца., Борнт 3 Ре. 
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Ца. и Борит 4 Ре. Ца. подписали 
соглашение о намерениях по про- 
даже трех своих судов малазий- 
ской компании Со Матпе Зег/сез 
(в которой у группы 49% акций), 
сообщает — пресс-служба —О\о 
Маппе. 

3 буксирных судна-снабженца 
для обслуживания якорей буровых 
платформ (АНТ$) — Со Амог, Со 
Намк и Со Натег, каждый мощно- 
стью 6 тыс. л.с., будут проданы за 
$37,5 млн. 

Суда будут доставлены покупа- 
телю собственным ходом. 


3 лидера контейнерных 
перевозок занимают 
30% от всего мирового 
контейнерного флота 

По данным опубликованного 
рейтинга судоходных компаний 
Арпа!пег ТОР 100, по состоянию 
на 30.06.2014 г. на линейных сер- 
висах задействованы 5957 торго- 
вых судов совокупной емкостью 
18,2 млн ТЕЧ. Совокупная емкость 
специализированного флота для 
перевозки контейнеров состав- 
ляет 17,8 млн ТЕЧ по сравнению с 
16,9 млн ТЕЧ в 2013 г., сообщает 
Могие5й.ги. 

Маегзк Ипе, М$С и СМА ССМ 
— по-прежнему лидеры рейтинга. 


Флот Маегзк Мпе с учетом зака- 
занных судов увеличился с 565 по 
итогам 1 кв. 2014 г. до 578 судов, 
емкость увеличилась с 2,6 млн 
ТЕЧ до 2,73 млн ТЕЧ (условный 
20-футовый контейнер). Емкость 
497 судов М$ЗС составила 2,48 
млн ТЕЧ, СМА-ССМ — 430 судов, 
1,58 млн ТЕЧ. В общей сложности, 
тройка лидеров контролирует 30% 
общей вместимости контейнерного 
флота. Десятка лидеров рейтинга 
контролирует более 56% совокуп- 
ной вместимости. 


Грузия переместилась из 
"черного" в "серый" список 
Парижского меморандума 

Решением комитета Париж- 
ского меморандума о взаимопони- 
мании о контроле судов государ- 
ством порта (Райз Мо\) Грузия, 
как государство флага, впервые 
попала в "серый" список, сообщает 
пресс-служба Министерства эконо- 
мики и устойчивого развития Гру- 
ии. 

По данным министерства, мор- 
ской флаг Грузии числился в "чер- 
ном" списке Парижского меморан- 
дума с 1998 г. 

После проведения успешных 
реформ правительством Грузии, 
министерством и Агентством мор- 


ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЙ ТРАНСПОРТ 


Новый менеджмент 
"Укрзал/зниц!" полностью 
разрушил схему откатов 
от грузовых перевозок 
Новое руководство 
"Укрзалзнищ", объявив борьбу с 
коррупцией на железной дороге, 
полностью разрушило — схему 
откатов от грузовых перевозок, 
сообщает пресс-служба ведом- 
ства. Так, продолжается про- 
цедура расторжения — догово- 
ров и прекращены любые отно- 
шения "Укрзалзниш" и "УТЛЦ" 
с тн. фирмами-“прокладками": 
ООО "Юнион Ком Транс", ООО 
"Юниверсал Карго Транс", ООО 
"Карготранс", ООО "Рейл Карго 
Транс", ООО "Транс Систем Лод- 
жистикс" и ООО "Юнион Транс 
Сервис". 


По словам первого замести- 
теля гендиректора "Укрзалйзнищ!" 
М. Бланка, в настоящее время 
уже не существует никаких 
фирм-"прокладок". Более того, 
"Укрзалзниця" готовит новые 
революционные изменения, кото- 
рые сделают грузоперевозки про- 
зрачными и понятными. "Мы хотим 
сделать абсолютно прозрачную 
для всех экспедиторов и грузоот- 
правителей систему заказа подачи 
вагонов. В буквальном смысле 
слова можно будет зайти на сайт, 
увидеть, какие вагоны есть, кото- 
рые можно заказать, которые 
используются. Это полностью 
лишит чиновников ведомства воз- 
можности пользоваться своим слу- 
жебным положением", — заявил М. 
Бланк. 


ского транспорта с 1.07.2014 г. 
государственный морской флаг 
Грузии переместился из "черного" 
списка в "серый" список". 

Помимо Грузии, в "серый" спи- 
сок переместились Ливия, Алба- 
ния, Ливан и Сент-Китс и Невис. 


Са$$МК вводит поправки 
в техправила 

Ведущее ’классификационное 
общество Саз$зМК (№рроп Кай 
Куока!) опубликовал поправки 
к своим правилам и руковод- 
ству для обследования и строи- 
тельства стальных судов, сооб- 
щает — пресс-служба — японской 
компании. 

Отмечается, что С!аз$МК регу- 
лярно пересматривает и дополняет 
технические правила и рекоменда- 
ции своего класса для повышения 
безопасности жизни и имущества 
на море и в целях защиты морской 
среды. 

Поправки учитывают резуль- 
таты исследований поврежден- 
ных судов, а также изменения, вне- 
сенные в соответствующие меж- 
дународные конвенции, требова- 
ния МАКО, национальные пра- 
вила, и учитывают запросы мор- 
ской отрасли. 


Пресс-служба 
"Укрзал!зниц!" опровергла 
обвинения в адрес 
руководителя ведомства 

В СМИ появляются обвине- 
ния, что Тарифная комиссия 
"Укрзалзниш", которую в 2006 г. 
возглавлял нынешний гендирек- 
тор ведомства Б. Остапюк, предо- 
ставила экспедиторам скидки на 
перевозку ряда транзитных грузов 
якобы неправомерно. Как сооб- 
щает пресс-служба "Укрзалзниц!", 
такие утверждения носят субъек- 
тивный характер: проверки хоз- 
деятельности ведомства и аудиты 
не выявили злоупотреблений по 
этому вопросу. 

Пресс-служба обращает вни- 
мание на тот факт, что предостав- 
ление льготных тарифов на пере- 
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возку тех или иных видов грузов 
относится к обычной деятельности 
постоянно действующей Тарифной 
комиссии "Укрзалзнищ". Согласно 
различным нормативно-правовым 
актам, Тарифная комиссия 
"Укрзалзнищ" вправе устанавли- 
вать льготные тарифы со скидкой 
до 50% от тарифов, установленных 
ТП СНГ на перевозки грузов в меж- 
дународном сообщении, а также на 
перевозку грузов в пределах Укра- 
ины. Благодаря применению ски- 
док, т.е. более конкурентных тари- 
фов удается сохранить существу- 
ющие транзитные грузопотоки, 
а также достичь их увеличения. 
При этом решение о предоставле- 
нии скидок принимается не едино- 
лично председателем комиссии, 
а большинством голосов ее чле- 
нов. "Благодаря предоставленным 
скидкам общие объемы транзит- 
ных грузов в 2006 г. по сравнению 
с 2005 г. выросли почти на 10%", — 
говорится в сообщении. Т.о., пре- 
доставление комиссией скидок на 
перевозку определенных грузов — 
это "не лояльность к тем или иным 
экспедиторам, а экономически 
взвешенный шаг. 


Скоростные поезда на 
Львов пока не пользуются 


популярностью 
Комментируя журнали- 
стам уровень рентабельности 


системы скоростного сообщения 
"Укрзалзниш", директор ГП "Укра- 
инская железнодорожная ско- 
ростная компания" ("“УЖСК") Л. 
Лобойко отметил, что "однозначно 
рентабельными являются марш- 
руты Киев—Харьков, Киев—Дне- 
пропетровск, Киев—Запорожье". 
В то же время пока разбаланси- 
рованным по финансовой отдаче 
является маршрут Киев—Львов: 
рентабельно киевское направле- 
ние, тогда как львовское — убы- 
точно. Сходный по направле- 
нию маршрут Киев—Трускавец 
стартовал как нерентабельный, 
однако имеет хорошие перспек- 
тивы (населенность приближается 
к 50%). 

Недавно "Укрзалзниця" запу- 
стила новый скоростной марш- 
рут Киев Одесса, который пла- 
нирует вывести на уровень рента- 
бельности. Планируется, что скоро 
время в пути поезда будет сокра- 
щено до 6 часов (с 7,2 час. в насто- 
ящее время). 


НОВОСТИ ТРАНСПОРТА МГ 


Примечание. В настоящее время 
ГП "УЖСК" утратило два маршрута 
на Донецк и два — на Симферополь. 


В июне железные 
дороги Украины 
нарастили погрузку 

В течение июня т.г. железные 
дороги Украины ежесуточно нагру- 
жали 981,1 тыс. т грузов, или 15,2 
тыс. вагонов, что на 4 тыс. тбольше 
показателей мая т.г., когда ежесу- 
точно грузилось 977 тыс. т грузов. 

Эксплуатационный  грузообо- 
рот за июнь составляет 17305,500 
млн ткм нетто, транзитные пере- 
возки составили 2000 млн ткм 
и пассажирооборот — 3586 млн 
пасс. км. 

За отчетный месяц 100% гру- 
зовых поездов было отправлено 
по расписанию и 98,7% проследо- 
вало по графику, сообщает пресс- 
служба "Укрзалйзниц!". 


За 1 полугодие ЛЖД 
снизила объем погрузки 

В январе—июне 2014 г. ЛЖД 
погрузила 161,936 тыс. вагонов 
грузов общим весом 9,691 млн т. 
По сравнению с соответствующим 
периодом прошлого года объем 
погрузки уменьшился на 2,081 млн 
т, или на 2,1%. 

В течение 6 месяцев т.г. желез- 
нодорожники ЛЖД втрое превы- 
сили план по погрузке лома чер- 
ных металлов (погружено 299,017 
тыс. т при плане 99,492 тыс. т), 
на 59,8% перевыполнен план по 
погрузке промсырья (погружено 
132,142 тыс. т при плане 82,684 
тыс. т) и цемента (721,340 тыс. т, 
план — 451,429 тыс. т). 

По сравнению с 2013 г. в 1 полу- 
годии 2014 г. на 31,9% удалось 
увеличить погрузку каменного угля 
(875,479 тыс. т против 663,833 тыс. 
тв 2013г.) ина 89,4% — химикатов 
(29,263 тыс. т против 15,450 тыс. т 
в прошлом году). Также возросла 
погрузка флюсов, машинного обо- 
рудования, промсырья, комбикор- 
мов и жмыха. 

Одновременно железнодо- 
рожники зафиксировали умень- 
шение погрузки нефтепродуктов 
— до 267,835 тыс. т (что состав- 
ляет 86,7% к аналогичному пери- 
оду 2013 г.), строительных грузов 
— 4415,174 тыс. т (или 97,4% от 
погрузки 2013 г.) и зерна — 800,584 
тыс. т (или 89,9% от прошлогоднего 
показателя). Меньше всего нагру- 


жено торфа, черных металлов, 
металлических изделий и лома, 
химудобрений, муки и бумаги. 


В июне ЛЖД увеличила 
погрузку 

В июне 2014 г. ЛЖД погрузила 
31,589 тыс. вагонов общим весом 
более 1,894 млн т. Это состав- 
ляет 100,2% от запланированных 
показателей, а также на 1,3%, или 
24,058 тыс. т превышает показа- 
тели за июнь 2013 г. 

Превышены планы по погрузке 
ряда номенклатурных грузов. В 
частности: каменного угля погру- 
жено 211,598 тыс. т (+31,3% к 
плану), нефтепродуктов — 45 тыс. 
т (+40,2% к плану), химудобрений 
— 16,723 тыс. т (+39,4%), промсы- 
рья — 49 тыс. т (+40,6%), лома чер- 
ных металлов — 63,508 тыс. т (при 
плане 23,226 тыс. т). 


В 1 полугодии ДЖД 
увеличила объем погрузки 

В 1 полугодии 2014 г. ДЖД 
погрузила 66,041 млн т грузов, 
что составляет 37% от общих объ- 
емов "Укрзалзнищ". Результаты 
погрузки составляют 101,5% к 
плану и 101,8% к прошлому году. 
При этом среднесуточная погрузка 
составила 364,896 тыс. т. 

В течение 1 полугодия было 
погружено 38,4 млн т угля, что 
составляет 58% от общих объемов 
перевозок по ДЖД. В среднем за 
сутки грузилось 212,186 тыс. т угля 
(3,097 тыс. вагонов). 

По сравнению с показателями 
2013 г. отмечается увеличение 
погрузки по следующим номен- 
клатурам грузов: каменный уголь 
— на 2,3%, флюсы — на 14,1%, 
черные металлы — на 16,9%, огне- 
упоры — на 19,4%. В то же время 
погрузка кокса снижена на 11,2%, 
стройгрузов — на 19,2%. 

В январе—июне 2014 г. грузо- 
оборот ДЖД составил 16225,23 
млн ткм нетто (100,1% к плановым 
показателям и 98,5% к 2013 г.). 

Средний вес грузового поезда 
брутто составил 3427 т (102,9% к 
плану и 102,6% к прошлому году). 
Средняя техническая скорость 
составила 39 км/час. (99,1% к 
плану и 99,1% прошлому году). 

Донецкая железная дорога 
выполняет все обязательства 
перед своими клиентами и свое- 
временно выполняет все заявки, 
сообщает пресс-служба ДЖД. 
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В 1 полугодии ЮЖД 
сохранила объем погрузки 
грузов на уровне 2013 г. 

За 6 месяцев 2014 г. ЮЖД 
погрузила 13,893 млн т грузов — 
фактически на уровне показате- 
лей аналогичного периода 2013 г. 
Среднесуточная погрузка соста- 
вила 76,759 тыс. т. 

Наибольшую долю от общего 
количества грузов составляют 
железная руда (39%) и зерновые 
грузы (24%). В частности, за отчет- 
ный период на ЮЖД было погру- 
жено 5,399 млн т железной руды и 
3,353 млн т зерновых. 

Стройматериалов — погружено 
1,962 млн т, что на 8% больше, 
чем запланировано (данная номен- 
клатура грузов является третьей 
по объемам и составляет 14% от 
общей погрузки ЮЖД). 

По сравнению с 1 полугодием 
2014 г. наблюдается положитель- 
ная динамика в погрузке шрота 
(341,137 тыс. т, +62,7%), продто- 
варов (300,033 тыс. т, +59,4%) и 
кокса (96,995 тыс. т, +14,7%), сооб- 
щает пресс-служба ЮЖД. 


В 1 полугодии ПЖД 
заплатила в бюджеты и 
фонды соцстрахования 
более 1 млрд грн. 

В июне 2014 г. ПЖД запла- 
тила в разноуровневые бюджеты 
и фонды соцстрахования 203,372 
млн грн. В частности, в госбюджет 
поступило 76,228 млн грн., в мест- 
ные бюджеты — 45,065 млн грн., 
в целевые фонды соцстраха — 
82,079 млн грн. 

Всего же за 1 полугодие маги- 
страль выплатила в бюджеты и 
фонды соцстрахования 1102,883 
млн грн., в т.ч. в госбюджет посту- 
пило 362,867 млн грн., в местные 
бюджеты — 220,730 млн грн., в 
целевые фонды соцстрахования — 
519,286 млн грн., сообщает пресс- 
служба ПЖД. 


За полгода багажные 
отделения ПЖД обработали 
почти 2 тыс. т 
багажа и грузобагажа 

В течение января—июня 2014 
г. багажными отделениями ПЖД 
было переработано 1957,4 т 
багажа и грузобагажа, что на 55,4 
т больше, чем за аналогичный 
период 2013 г. 

В настоящее время на ПЖД 
курсируют — специализированные 


багажные вагоны в составе таких 
пассажирских поездов: № 79/80 
сообщением Днепропетровск— 
Киев, № 41/42 Днепропетровск— 
Трускавец, № 90/89 Днепропе- 
тровск—Симферополь, № 75/76 
Кривой Рог Киев, № 143/144 Кри- 
вой Рог—Симферополь. Также 
багажные вагоны есть в составе 
поезда № 72 сообщением Киев— 
Запорожье-1, № 317 сообще- 
нием  Запорожье-1—Одесса, в 
составе поезда № 64 сообщением 
Одесса—Днепропетровск. 


В 1полугодии ПЖД 
улучшила отдельные 
показатели использования 
подвижного состава 

В частности, среднесуточный 
пробег локомотива составил 488 
км, что превышает план на 1,7%, а 
уровень 2013 г. — на 1% (соответ- 
ственно 480 км и 483 км). 

Среднесуточная производи- 
тельность локомотива выполнена 
на уровне 1,360 млн ткм брутто, 
что на 0,5% больше плана (1,353 
млн ткм брутто). Оборот груженого 
вагона ускорен к плану на 0,14 
суток, к уровню прошлого года — 
на 0,21 суток (в 1 полугодии 2013 г. 
он составлял 1,45 суток). 

Кроме того, ускорено обраще- 
ние грузового вагона: на 0,32 суток 
к плану и на 0,50 суток к уровню 
прошлого года. По итогам 6 меся- 
цев 2014 г. этот показатель соста- 
вил 3,68 суток. 

Простой вагона под одной гру- 
зовой операцией против прошлого 
года уменьшился на 0,95 ч. — до 
60,29 ч. 

Простой вагона на одной тех- 
станции сокращен по сравнению 
с 1 полугодием 2013 г. на 1,18 ч. 
— До 7,54 ч. (в прошлом году этот 
показатель составлял 8,72 ч.). По 
сравнению с планом время простоя 
меньше на 0,66 ч., сообщает пресс- 
служба Мининфраструктуры. 


В 1 полугодии ОАО "РЖД" 
снизило погрузку 

Согласно оперативной инфор- 
мации, в июне 2014 г. погрузка на 
сети ОАО "РЖД" составила 100,6 
млн т, что ниже показателя анало- 
гичного периода 2013 г. на 2,8%. 
Грузооборот за июнь 2014 г. уве- 
личился к аналогичному периоду 
прошлого года на 6,1% — до 188,4 
млрд тарифных ткм. Грузооборот с 
учетом пробега вагонов в порож- 


нем состоянии за этот же период 
вырос на 6,3% — до 241,8 млрд 
ткм. 

В январе-июне 2014 г. 
погрузка составила 599,5 млн т, 
что на 1% меньше, чем за анало- 
гичный период 2013 г. В частности, 
железными дорогами было погру- 
жено: каменного угля — 150,7 млн 
Т (-0,9% к январю— июню 2013 г.), 
кокса — 5,7 млнт (-2,3%), нефти 
и нефтепродуктов — 128,1 млн т 
(+2,6%), руды железной и марган- 
цевой — 53,8 млн т (-0,9%), чер- 
ных металлов — 35,3 млнт (-0,2%), 
лома черных металлов — 7,2 млн 
т (-5,3%), хим- и минудобрений 
— 25,2 млн т (+8,4%), цемента 
— 15,7 млнт (-6,2%), лесных гру- 
зов — 19,9 млн т (+10,4%), зерна 
и продуктов перемола — 6,8 млнт 
(+55,4%), стройгрузов — 69,9 млн 
т (-15,2%), руды цветной и серного 
сырья — 9,7 млнт (-4%), химикатов 
и соды — 13 млнт (-4%), промсы- 
рья и формовочных материалов — 
17,1 млнт (+8,1%). 

Грузооборот с начала 2014 г. 
составил 1130,9 млрд тарифных 
ткм (+5,6%), грузооборот с учетом 
пробега вагонов в порожнем состо- 
янии — 1459,5 млрд ткм (+6,4%), 
сообщает пресс-служба "РЖД". 


Рост грузооборота на сети 
"РЖД" свидетельствует 
об увеличении среднего 
расстояния перевозок 

Об этом сообщил руководи- 
тель отдела исследований грузо- 
вых перевозок Института проблем 
естественных монополий (ИПЕМ) 
А. Поликарпов. По его мнению, 
этот тренд вызван ростом экспорт- 
ных поставок на фоне стагнации 
или снижения внутренних пере- 
возок. 

Отдельно А. Поликарпов отме- 
тил снижение перевозок строи- 
тельных грузов на ж/д транспорте, 
которое в т.ч. вызвано заверше- 
нием строительства олимпийских 
объектов в Сочи. По словам экс- 
перта, снижение погрузки на сети 
"РЖД" наблюдается уже почти 
год из-за рецессии на внутреннем 
рынке. 

А. Поликарпов считает, что 
в настоящее время нет предпо- 
сылок для изменения негатив- 
ных трендов. По его мнению, это 
означает, что возможно и даль- 
нейшее снижение погрузки на 
1—1,5% по отношению к 2013 г. 





ВЕТ +‹ 27 (813) 9 июля 2014 г. 


млм Агапзрои-/оигпа|.сот 


ТРАНСПОРТ 


при росте грузооборота на сети 
железных дорог, сообщает РЖД- 
Партнер. 


В июне на сети ОАО 
"РЖД" было перевезено 
96,4 млн пассажиров 
Согласно оперативным дан- 
ным, в июне 2014 г. на инфра- 
структуре ОАО "РЖД" было пере- 
везено 96,4 млн пассажиров, что 
на 9,2% меньше, чем за аналогич- 
ный период прошлого года. В т.ч. 
в пригородном сообщении отправ- 
лено 86,7 млн пассажиров (-9,3%), 
в дальнем следовании — 9,7 млн 
(-8,1%). Пассажирооборот соста- 
вил 12,6 млрд пасс.км (-10,9%). 
Всего за январь— июнь 2014 г. 
было отправлено 516,3 млн пасса- 
жиров (+0,4% к 1 полугодию 2013 
г.), в т.ч. в пригородном сообще- 
нии перевезено 469,3 млн (+1,3%), 
в дальнем следовании — 47,1 млн 
пассажиров (-7,9%). Пассажиро- 
оборот на сети "РЖД" с начала 
года снизился на 7,2% — до 57,3 
млрд пасс.км, сообщает пресс- 
служба "РЖД". 


Московский филиал 
"ПГК" нарастил объем 
перевозок в полувагонах 

В мае 2014 г. объем перевозок 
Московского филиала ОАО "Пер- 
вая грузовая компания" ("ПГК") в 
полувагонах составил 376 тыс. т 
грузов, превысив показатели ана- 
логичного периода прошлого года 
на 30%. Совокупная доля "ПГК" в 
общем объеме перевозок в парке 
полувагонов по МЖД выросла с 11 
до 15%. 

Примечание. За отчетный пери- 
од перевозки лома черных металлов 
в полувагонах "ПГК" предприятиями 
группы ОАО "НЛМК" выросли на 54% 
— до 130 тыс. т. Груз следовал со 
станций МЖД в адрес станции Ново- 
липецк (ЮВЖД) и станции Ворсино 
(МЖД), сообщает Гудок. 


Совет директоров РЖД не 
согласовал создание ОТЛК 
до получения директивы 
правительства РФ 

30.06.2014 г. Совет директоров 
ОАО "РЖД" не согласовал созда- 
ние "Объединенной транспортно- 
логистической компании" ("ОТЛК") 
до получения директивы прави- 
тельства РФ. Об этом сообщил 
журналистам президент "РЖД" В. 
Якунин. "Решение не было при- 
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нято, потому что по таким вопро- 
сам требуется консолидированное 
голосование... Есть определен- 
ные, скажем так, организационные 
моменты, которые отдельным чле- 
нам совета директоров не понра- 
вились...", — отметил В. Якунин. 
Против создания "ОТЛК" выска- 
зался председатель совета дирек- 
торов "РЖД" К. Андросов, осталь- 
ные 24 директора проголосо- 
вали "за", сообщают Ведомо- 
сти. Поскольку создание "ОТЛК" 
предусматривает передачу 50,1% 
"ТрансКонтейнера", необходимо 
единогласное одобрение сделки. 
То, что совет директоров не 
вынес одобрительного решения, 
может несколько отодвинуть сроки 
начала реализации проекта. 


"РЖД" разместили 
биржевые облигации 
на 25 млрд руб. 

Выпуск биржевых облигаций 
ОАО "РЖД" серии БО-19 (ИН 4В02- 
19-65045-0 от 22.05.2013 г.) разме- 
щен в полном объеме. 

Эмитент разместил по открытой 
подписке 25 млн облигаций номи- 
нальной стоимостью 1000 руб. 
каждая. Общий объем выпуска по 
номиналу — 25 млрд руб. Срок 
обращения облигаций — 30 лет. 

Ставка 1-го купона была уста- 
новлена по результатам сбора зая- 
вок на уровне 8,6% годовых. Реше- 
нием эмитента ставка остальных 
купонов определяется исходя из 
индекса потребительских цен в РФ 
в процентах в годовом выражении 
+1%. При этом процентная ставка не 
может быть меньше 0,01% годовых. 

По выпуску предусмотрена воз- 
можность досрочного погашения 
облигаций при достижении или 
превышении определенной эми- 
тентом процентной ставкой уровня 
10% годовых. Агентом по разме- 
щению выступает ВТБ Капитал, 
сообщает РЖД-Партнер. 


АО "НК "КТЖ" успешно 
выпустило еврооблигации, 
номинированные в 
швейцарских франках 

Совокупный объем выпуска 
составил 285 млн шв. франков, 
выпущенных двумя траншами на 
сумму 100 млн шв. франков с 5 лет- 
ним сроком погашения под 2,590% 
и на сумму 185 млн шв. франков 
с 8 летним сроком погашения под 
3,638%. 


Международными рейтинго- 
выми агентствами Ейсй, Мооду’$ и 
Запдага&Роог$ указанным бума- 
гам были присвоены рейтинги 
выпуска инвестиционного уровня 
ВВВ/Ваа3/ВВВ-, соответственно. 

Объем выпуска по 8-летним 
еврооблигациям в ходе размеще- 
ния был увеличен со 100 млн фран- 
ков до 185 млн франков, в резуль- 
тате значительного дополнитель- 
ного интереса со стороны крупных 
институциональных инвесторов. 

Данный выпуск является дебют- 
ным выпуском "КТЖ" в швейцар- 
ских франках и первым выпуском 
казахстанского эмитента, который 
будет допущен на Швейцарскую 
биржу (5Х $\/$$ Ехсвапде). 

Рейтинг ценных бумаг не явля- 
ется рекомендацией купить, про- 
дать или держать ценную бумагу и 
может подлежать изменениям или 
отзывам в любое время, сообщает 
пресс-служба "КТЖ". 


В Казахстане начали 
строительство Сухого 
порта возле границ КНР 

АО "НК "КТЖ" начало строи- 
тельство Сухого порта на терри- 
тории СЭЗ  "Хоргос-Восточные 
ворота" в Алматинской обл., на 
границе с Китаем. Предназначение 
Сухого порта — дистрибьюция про- 
дукции для дальнейшего экспорта 
на рынки России, Европы, КНР, 
Центральной Азии, Турции и стран 
Персидского залива. Площадь 
порта — 294 га; он будет включать 
в себя контейнерный терминал на 
6 погрузочно-разгрузочных мест, 
контейнерную площадку на 18 тыс. 
контейнеров, терминалы тарно- 
штучных грузов, контейнерные 
перегружатели и другое дополни- 
тельное оборудование, подъезд- 
ные ж/д пути длиной 24,5 км. Опе- 
ратором Сухого порта выступает 
дочерняя компания АО "НК "КТЖ" 
— "КТЖ Экспресс" совместно с 
международной компанией ОПОР 
\М\/опа. 

СЭЗ "Хоргос-Восточные ворота" 
позволит в технологической увязке 
с ж/д линями Жетыген—Алтын- 
коль и Жезказган—Бейнеу, авто- 
мобильным коридором Запад- 
ная Европа—Западный Китай, а 
также портом Актау создать мощ- 
ный индустриально-логистический 
центр дистрибьюции в Казахстане. 
В настоящее время свой интерес 
к СЭЗ проявляют такие компании, 
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как Немец Раскага, Тоусфа и др. 
Уже в конце т.г. (с завершением 
работ по строительству объек- 
тов первого пускового комплекса 
Сухого порта и логистической 
зоны) будет создана необходимая 
инфраструктура и условия для ока- 
зания логистических услуг с приме- 
нением лучших мировых практик, 
сообщает пресс-служба "КТЖ". 


Высокоскоростную ж/д 
магистраль Москва-— 
Адлер планируют 
довести до Крыма 

О таком варианте проекта стро- 
ительства рассказал министр 
транспорта РФ М. Соколов в рам- 
ках правительственного часа в 
нижней палате парламента. Он, в 
частности, сообщил, что в июне т.г. 
правительство утвердило три глав- 
ных направления развития высо- 
коскоростного железнодорожного 
движения: северо-западное, вос- 
точное направление — в Екатерин- 
бург, а также южное — от Москвы 
до Адлера. Последнее же могут 
продлить по направлению к Крыму, 
сообщает Гудок. 


В Беларуси зарезервирован 
коридор для создания 
высокоскоростной 
железной дороги 

Коридор проходит по землям, 
которые не будут застраиваться. Об 
этом сообщил министр транспорта 
и коммуникаций Беларуси А. Сивак. 
"В перспективе может быть постро- 
ена ВСМ, которая будет идти через 
Минск и свяжет Москву и Берлин. 
Недавно прозвучало предложение 
соединить Минск, Москву и Астану, 
но это возможно только в том слу- 
чае, если китайские специалисты 
будут строить трансконтиненталь- 
ную дорогу в направлении Европы, 
и этот участок станет ее составной 
частью", — сказал глава ведомства. 


Контейнерный блок- 
поезд между портами 
Азербайджана и Грузии 
планируется запустить 
в июле—августе 

Об этом сообщил нацсекретарь 
ТАВАСЕСА от Азербайджана А. 
Мустафаев. "АБУ информировало 
о завершении технических проце- 
дур для этого. В настоящее время 
вместе с грузинскими железными 
дорогами определены операторы, 
готовятся вагоны и идет поиск гру- 


зов. Блок-поезд в составе 30—40 
вагонов (на каждом по 2 контей- 
нера), как ожидается, будет кур- 
сировать 1—2 раза в неделю", — 
цитирует абс.а? А. Мустафаева. 


Железнодорожные 
операторы по 
технологическому 
аутсорсингу должны 
подавать заявки на 
перевозки на месяц 

Железнодорожные операторы, 
пожелавшие сдать свои вагоны 
ОАО "Федеральная грузовая ком- 
пания" ("ФГК") в т.н. технологи- 
ческий аутсорсинг, должны будут 
предоставлять ОАО "РЖД" заявки 
на перевозки за 5 дней до его 
начала. Об этом сообщила заме- 
ститель гендиректора "ФГК" Ю. 
Лощакова. По ее словам, фактиче- 
ски это будет означать установле- 
ние календарного планирования. 

При этом Ю. Лощакова уточнила, 
что согласованный с перевозчиком 
план перевозок "в зависимости 
от конъюнктуры рынка и грузовой 
базы" может быть скорректирован 
в течение месяца. Правда, выявле- 
ние такой потребности и технология 
корректировки позволяют исполь- 
зовать данный инструмент не чаще 
1—2 раз в месяц. 

Всю ответственность перед 
клиентом при этом будет нести тот 
оператор, с которым отправитель 
или получатель груза заключили 
договор. 

Справка. В рамках технологиче- 
ского аутсорсинга "РЖД" предложи- 
ли независимым владельцам грузо- 
вых вагонов публичную оферту на 
оказание услуг по оптимизации схем 
доставки порожнего подвижного со- 
става к местам погрузки. Операторы, 
пожелавшие воспользоваться этой 
опцией, должны заключить с уже 
присоединившимися к оферте компа- 
ниями договоры о взаимном исполь- 
зовании вагонов, в т.ч. определив 
механизмы взаиморасчетов за чу- 
жой ПОДВИЖНОЙ состав и оплаты по- 
рожнего пробега вагонов под чужие 
перевозки. Ожидается, ЧТО КОНСОЛИ- 
дированный и "обезличенный" парк 
ряда операторов позволит подсылать 
к месту погрузки ближайший свобод- 
ный ваг он, сокращая порожние про- 
беги, маневровую работу и число не- 
обходимых магистральных локомоти- 
ВОВ. Сдать вагоны монополии может 
любой их владелец, но пока офертой 
воспользовалось только ОАО "ФГК ". 


ОСЬ Вай в 2013 г. сократил 
чистую прибыль 
В 2013 г. чистая прибыль ж/д хол- 
динга ЧСЕ Вай по МСФО сократи- 
лась в 4,3 раза по сравнению с 2012 
г. — до 6,73 млрд руб. Основная 
причина — снижение выручки хол- 
динга на 22% — до 104,1 млрд руб. 
Руководство ЧСЁ НайЙ объяс- 
няет низкие финпоказатели группы 
общим падением рынка. Объем 
грузоперевозок на сети "РЖД" 
сократился на 5%, в то время как 
перевозки "ПГК" (основной актив 
холдинга) упали на 7% — до 247,2 
млн т. Среди других причин — 
замедляющиеся темпы роста ВВП 
России, сокращение инвестицион- 
ной и производственной активно- 
сти клиентов и рост числа вагонов 
на сети железных дорог страны. 
Менеджмент "ПГК" пытается 
выровнять финансовые показа- 
тели, существенно сократив рас- 
ходы. Общие расходы группы были 
снижены на 3% — до 67,9 млрд 
руб., за счет снижения стоимости 
приобретенных материалов и про- 
дукции, сообщает РЖД-Партнер. 
Примечание. По данным из- 
дания, холдинг ШУСЁ Вай готовит- 
ся к консолидации железнодорож- 
ных активов. На годовом собрании 
27.06.2014 г. акционеры "ПГК" утвер- 
дили решение о реорганизации ком- 
пании, чтобы повысить инвести- 
ционную привлекательность всего 
холдинга и упростить его структу- 
ру. Имущество, права и обязатель- 
ства "ПГК" при этом будут переданы 
основному акционеру, который вла- 
деет 100% минус одна акция "ПГК", 
— ООО "Независимая транспортная 
компания". Бренд "ПГК" при этом бу- 
дет сохранен. 


"Евраз" подписал договор 
с "РЖД Логистикой" о 
сотрудничестве в сфере 
организации ж/д перевозок 
Холдинг "Евраз" подписал дого- 
вор с ОАО "РЖД Логистика" об орга- 
низации ж/д перевозок в рамках про- 
екта реконструкции Горно-Шорского 
филиала ОАО "Евразруда". 
Документ регламентирует 
доставку руды от Горно-Шорского 
рудника до Абагурской агломераци- 
онной фабрики по новой технологии, 
предусматривающей организацию 
движения поездов по расписанию. 
Для успешной реализации новой 
логистической схемы на предпри- 
ятии выполнен ряд технических 





ВЕТ 1 27 (818) 9 июля 2014 г. 


млм Агапзрои-1оигпа|.сот 


ТРАНСПОРТ 


мероприятий: проведен капремонт 
ж/д путей необщего пользования 
протяженностью 900 м, привле- 
чена дополнительная техника для 
оптимизации процесса погрузки и 
отправки руды, организован спец- 
пункт подготовки вагонов. 

В ближайшее время для оформ- 
ления документов на ж/д грузопе- 
ревозки здесь планируется устано- 
вить автоматизированную систему 
ЭТРАН, сообщает РЖД-Партнер. 


Ликвидность акций 
компаний-операторов 
снизилась 

В 1 полугодии т.г. курс рубля в 
целом снижался, а динамика акций 
рублевого бизнеса ж/д операто- 
ров проигрывала динамике акций 
компаний-экпортеров сырья, чья 
выручка номинируется в иностран- 
ной валюте. "Ликвидность акций 
"ТрансКонтейнера" практически 
исчезла, и можно говорить, что 
среди тех российских компаний, 
чьим основным бизнесом являются 
ж/д грузовые перевозки, активно 
торгуется только С/ораНгапз", 
отмечает аналитик "Уралсиб Кэпи- 
тал" Д. Ворчик. 

По мнению эксперта, после неу- 
дачной попытки "Нефтетранссер- 
виса" разместиться на Лондонской 
бирже в начале 2013 г. в качестве 
кандидатов на 1РО можно рассма- 
тривать "ПГК" и Вгипзмиск Вай, 
которые находятся в высокой сте- 
пени готовности к размещению 
акций. В дальнейшем их примеру 
также может последовать ж/д под- 
разделение холдинга "Система" — 
компания "СГ-Транс". 

"Лучшие условия для размеще- 
ния могут сформироваться в случае 
изменения негативного тренда на 
рынке ж/д перевозок, а также в том 
случае, если правительство смо- 
жет продолжить реформу отрасли, 
в частности, проведет дерегулиро- 
вание рынка услуг локомотивной 
тяги", — уточняет Д. Ворчик. 


Минпромторг РФ 
против повышения 
грузовых тарифов выше 
уровня инфляции 

В последней декаде июня пре- 
зидент РФ В. Путин провел сове- 
щание, на котором поднимался 
вопрос индексации тарифов ОАО 
"РЖД" на грузоперевозки в 2015 
г. В ходе мероприятия ОАО "РЖД" 
заявило о потенциальном убытке 
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по итогам 2015 г. в 100 млрд руб., 
если тарифы будут проиндексиро- 
ваны только на 6%, как запланиро- 
вано. Справедливый рост, по мне- 
нию ОАО "РЖД", составляет около 
10%. Вице-премьер А. Дворко- 
вич согласился с идеей увеличить 
тарифы более чем на 8%. 

Как стало известно газете Ком- 
мерсант, в правительстве готовы 
пойти на уступки ОАО РЖД": В. 
Путин поручил еще раз прорабо- 
тать этот вопрос. 

В то же время глава Минпром- 
торга РФ Д. Мантуров уже заявил, 
что считает нецелесообразным 
повышать грузовые ж/д тарифы в 
2015 г. выше уровня инфляции. По 
его словам, "экономика не готова к 
этому". 

Справка. Чтобы стимулировать 
рост экономики, правительство за- 
морозило тарифы на услуги есте- 
ственных монополий в 2014 г., а в 
2015—2018 гг. утвердило индекса- 
цию на уровне инфляции 2013 г. 

В мае т.г. правительство РФ скор- 
ректировало прогноз индексации 
грузовых тарифов в связи с пере- 
смотром параметров инфляции в 
большую сторону: в 2015 г. ставки 
решено повысить на 6%, в 2016 г. — 
на 5%, в 2017г. — на 4,5%, сообщает 
РЖД-Партнер. 


Ространснадзор запретил 
эксплуатацию 1,16 тыс. 
грузовых вагонов 

Ространснадзор выдал ОАО 
"РЖД" предписание запретить 
эксплуатацию 1,16 тыс. грузо- 
вых вагонов, срок службы кото- 
рых был продлен НПП "Вагон- 
ник". Причина — данная компания 
продлила срок службы вагонов, 
курсирующих в международном 
сообщении, с грубыми нарушени- 
ями закона "О железнодорожном 
транспорте в РФ" в части выпол- 
нения работ без разрешительных 
документов. 

Нарушения законодательства 
были выявлены в ходе внепла- 
новой выездной проверки НПП 
"Вагонник", сообщает тогуе5и.ги. 


"Укрзалзниця" планирует 
выделить рекордную 
сумму на ремонт 
пассажирских вагонов 

В т.г. на ремонт 110 вагонов 
"Укрзалзниця" планирует потра- 
тить 865,5 млн грн.: это крупнейший 
заказ "Укрзалзнищ" за послед- 


ние 3 года. По оценкам первого 
замендиректора "Укрзал/зниш" М. 
Бланка, показатель износа пасса- 
жирских вагонов составляет 85,9%. 

Как отмечает Ы/7./да.пеЁ, деньги 
на ремонт предусмотрены в фин- 
плане "Укрзалзнищ" и должны 
быть выделены из госбюджета. 
В настоящее время оформляется 
тендерная документация и уже 
начали проводить конкурсные 
торги на определение подрядчи- 
ков. В тендерах участвуют Дне- 
пропетровский вагоноремонтный 
завод, Харьковский вагоноремонт- 
ный завод и Жмеринский вагоноре- 
монтный завод "Экспресс". На этих 
3 заводах планируют отремонти- 
ровать 92 пассажирских вагона на 
сумму 749,3 млн грн. Еще 18 ваго- 
нов (116,2 млн грн.) отремонтируют 
в вагонном депо Каховка. 

Тендер запланирован ЮЗЖД 
на начало июля. Условиями тен- 
дера предусмотрена в т.ч. уста- 
новка кондиционеров, вакуумных и 
биологически чистых туалетов. 

Справка. В 2013 г. ремонт ваго- 
нов вообще не проводился. Всего 
за последние 5 лет капитально отре- 
монтировали 324 пассажирских ваго- 
на. Самый большой объем заказа за 
прошедшую пятилетку (100 вагонов) 
освоил Днепровагонремстрой. Еще 
48 вагонов отремонтировал Харьков- 
ский вагонзавод, 10 — Конотопский и 
6 — Калиновский. Остальные 160 ва- 
гонов УЗ отремонтировала собствен- 
ными силами — в вагонных депо. 


Комментарий. По — словам 
главы Киевского центра политиче- 
ского и экономического анализа А. 
Кавы, в настоящее время в парке 
"Укрзалзнищ" 6 тыс. пассажирских 
вагонов, из которых в активной экс- 
плуатации 4,5 тыс. — остальные 
подлежат списанию. Эта закупка 
принципиально не меняет положе- 
ние дел для "Укрзалзниц!". Еже- 
годно нужно закупать минимум 300 
новых пассажирских вагонов и еще 
около 200 капитально ремонтиро- 
вать. В противном случае количе- 
ство пассажирских вагонов, срок 
эксплуатации которых не истек, 
через пару лет сократится до 500 ед. 

Стоимость капремонта одного 
пассажирского вагона в зависимо- 
сти от модели составляет 8—9 млн 
грн. Т.о., чтобы провести капремонт 
всех нуждающихся в модерниза- 
ции 3900 вагонов, "Укрзалзнищ" 
понадобится более 31 млрд грн. 
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По мнению А. Кавы, лучше не 
экономить, а покупать современные 
вагоны. Стоимость нового пасса- 
жирского вагона на 30—40% дороже 
капремонта, при этом уровень ком- 
форта выше и срок эксплуатации на 
25 лет дольше, чем у отремонтиро- 
ванных, сообщает Ы2.да.пе!. 


"ТМХ-Сервис" получил 
в управление 92 депо 

ОАО "РЖД" передает “ТМХ- 
Сервис" в управление 92 депо и 15 
тыс. локомотивов на полное обслу- 
живание. С 1.07.2014 г. персонал 
указанных депо начал работу в 
новой структуре. 

Примечание. В ноябре 2013 г. 
"ТМХ-Сервис" также переданы де- 
по Тюмень, Югра, Печора-Северная, 
Иваново-сортировочное и Сольвыче- 
ГОДСК. Авмае состоялся тендер, и коли- 
чество переданных депо выросло до 32. 

По словам гендиректора ООО 
"ТМХ-Сервис" В. Гриненко, ранее 
существовал подход, когда пред- 
приятия финансировались исходя 
из количества ремонтов. Теперь 
доход зависит от количества кило- 
метров, которые локомотив прошел 
после ремонта, сообщает Гудок. 

"Мы заинтересованы в том, 
чтобы ремонты были реже, тех- 
ника работала как можно дольше", 
— подчеркнул топ-менеджер. 


Тверской 
вагоностроительный 
завод приступил к 
выполнению контракта по 
поставкам пассажирских 
вагонов в Казахстан 

Тверской вагоностроитель- 
ный завод отправил на Казах- 
станские ж/д первую в 2014 г. 
партию пассажирских вагонов: 
6 купейных (модель 61-4440), 
3 штабных (модель 61-4445) и 
15 плацкартных (модель 61-4447). 

Тендер на поставку 52 вагонов 
для АО "КТЖ" состоялся в начале 
июня. Согласно договору, в тече- 
ние года ТВЗ поставит в Казахстан 
52 пассажирских вагона: 13 купей- 
ных, 6 штабных и 33 плацкартных, 
сообщает РЖД-Партнер. 

Примечание. По техническим ха- 
рактеристикам подвижной состав 
для Казахстана мало отличается от 
вагонов, выпускаемых заводом для 
ОАО "Федеральная пассажирская 
компания". Он рассчитан на движе- 
ние со скоростью 160 км/ч и эксплу- 
атацию на протяжении не менее 40 


лет. Все вагоны оснащены экологи- 
чески чистыми туалетными комплек- 
сами и установками кондициониро- 
вания воздуха. 


"ТМХ" начинает поставки 
для "РЖД" новых 
грузовых электровозов 

ЗАО "Трансмашхолдинг" 
("ТМХ") начинает поставки в адрес 
ОАО "РЖД" 200 грузовых электро- 
возов 2ЭС5 для работы на Восточ- 
ном полигоне на участках БАМа. 
В соответствии с подписанным в 
2011 г. договором, до 2020 г. "ТМХ" 
поставит для "РЖД" 200 таких 
электровозов. 

Справка. 29С5 "Скиф" — пер- 
вый российский магистральный гру- 
зовой электровоз переменного то- 
ка с асинхронными тяговыми дви- 
гателями. Локомотив создан со- 
вместным инжиниринговым центром 
"ТМХ" и АБбют Тгапзрой — компани- 
ей "ТРТранс". Производство ключе- 
вых компонентов электровоза лока- 
лизовано на предприятиях РФ, а вы- 
пуск локомотивов организован на 
Новочеркасском заводе. 

Особенностью 2965 является ис- 
пользование системы управления, 
обеспечивающей не только расши- 
ренную диагностику бортовых систем 
и аппаратов, но и оперативную пере- 
дачу диагностической информации с 
борта локомотива в депо по каналам 
цифровой радиосвязи и СРН$. Кро- 
ме того, принципиально новым яв- 
ляется применение системы автове- 
дения грузового поезда с использо- 
ванием средств спутниковой навига- 
ции ГЛОНАСС и @Р$ для обеспече- 
ния безопасных и энергорациональ- 
ных режимов движения поездов, со- 
общает пресс-служба "РЖД". 


"РЖД" одобрили новую 
газовую цистерну "Азовмаша" 
В Москве межведомственная 
комиссия рекомендовала новую 
модель газовой цистерны, изготов- 
ленной ПАО "Азовмаш", к серти- 
фикации в Регистре сертификации 
на федеральном железнодорож- 
ном транспорте РФ. 
Документациянавагон-цистерну 
для сжиженных углеводородных 
газов модели 15-1780-05 с улуч- 
шенными технико-экономическими 
параметрами, грузоподъемностью 
55 т разработана в конструктор- 
ском центре "Азовмаша" (ООО 
"ГСКБВ"). По сравнению с преды- 
дущей моделью газовой цистерны, 


в новой вырос объем котла (за счет 
увеличения его длины), достиг- 
нув 85,46 куб. м. Для изготовления 
котла используется сталь с повы- 
шенным пределом текучести. 

Наряду с запорно- 
предохранительной арматурой, 
применяемой в настоящее время 
на вагонах-цистернах для СУГ, в 
новой модели предусматривается 
возможная комплектация запорной 
и предохранительной арматурой, 
отвечающей требованиям СМГС. 

"Азовмаш" начнет производ- 
ство новой цистерны после полу- 
чения сертификата соответствия, 
сообщает ЦТС. 


"Казтемиртранс" 
настроен на приобретение 
вагонов казахстанского 
производства 

Растущий объем перевозок в 
Казахстане требует постоянного 
роста парка и обновления подвиж- 
ного состава. В настоящее время 
парк вагонов самого крупного опе- 
ратора — АО "Казтемиртранс" 
("КТТ") — составляет порядка 65 
тыс. ед.; средний возраст его ваго- 
нов — 22 года. Так, в 2013—2016 гг. 
в "КТГ" по сроку службы выбывает 
9,944 тыс. старых вагонов, при этом 
компания планирует приобрести 
9,638 тыс. новых. В планы АО "НК 
"Казакстан темир жолы" (Казахстан- 
ские ж/д) на 2014 г. входит закупка 
1,782 тыс. новых грузовых вагонов. 

Еще несколько лет назад про- 
блему дефицита подвижного 
состава попытались — частично 
решить с помощью вагонов китай- 
ского производства. Однако в 
настоящее время в республике все 
болыше акцентируют внимание на 
производстве собственных вагонов. 
Как сообщили в "Казтемиртрансе", 
с 2013 г. оператор уже не приобре- 
тает вагоны зарубежных произво- 
дителей. Потребность предприятия 
в подвижном составе закрывает его 
дочерняя структура — Казахстан- 
ская вагоностроительная компания 
(в 2012 г. она изготовила 1700 полу- 
вагонов, в 2013 г. — 1501 полува- 
гон), сообщает РЖД-Партнер. 


Казастанские операторы 
не заинтересованы 
в приобретении 
китайских вагонов 

В 2011—2012 гг. по результатам 
приемочных и эксплуатационных 
испытаний опытных полувагонов 
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техкомиссией во внутриреспубли- 
канское сообщение Казахстана 
была допущена к эксплуатации 
партия полувагонов китайского 
производства. По словам пред- 
ставителя "Казтемиртранса", каче- 
ство китайских вагонов лучше, чем 
украинских и российских, которые 
иногда приходят в республику с 
браком. Кроме того, эксплуатируе- 
мые на всех маршрутах во внутри- 
республиканском сообщении полу- 
вагоны моделей 12-9920 и 12-9941 
за время работы показали положи- 
тельные результаты: по ним отсут- 
ствовали износы гребней колесных 
пар и трущихся частей литых дета- 
лей, а также не выявлено ни одного 
случая излома или дефекта литых 
деталей, сообщает РЖД-Партнер. 

Комментарий. В то же время 
многие операторы наотрез отка- 
зываются рассматривать предло- 
жения китайских производителей 
и не доверяют их качеству. Так, 
например, в компании "ОЛЖА" 
заявили, что стоимость — пожа- 
луй, единственное преимущество 
вагонов из КНР; компания отдает 
предпочтение надежным, прове- 
ренным партнерам. 

В ТОО ЕМРВС 10915с$ отме- 
тили как положительные, так и 


НОВОСТИ ТРАНСПОРТА МГ 


отрицательные стороны подвиж- 
ного состава из КНР. Так, к основ- 
ному преимуществу вагонов китай- 
ского производства в компании 
относят возможность применения 
современных тележек и колесных 
пар, укомплектованных кассет- 
ными подшипниками, межремонт- 
ный пробег которых составляет 
до 500 тыс. км. В числе недостат- 
ков внедрения вагонов из КНР в 
Казахстане была отмечена, пре- 
жде всего, необходимость созда- 
ния новой, отличной от существую- 
щей, ремонтной базы для ходовых 
частей вагонов, а также необходи- 
мость обеспечения специфичными 
запчастями пунктов техосмотра 
вагонов на всем протяжении марш- 
рутов и на вагоноремонтных пред- 
приятиях. Помимо прочего, в ЕМАС 
отметили, что в 2012—2013 гг. цены 
на российские и украинские вагоны 
стали снижаться. К этому времени 
образовался профицит подвижного 
состава и необходимость в закупке 
его из КНР отпала сама собой. 

В ТОО "Исткомтранс", ТОО 
"Богатырь Транс", ТОО "Норд ТЭК", 
ТОО Регоеит также сообщили, что 
в ближайшее время не планируют 
пополнять свой парк китайскими 
вагонами, сообщает РЖД-Партнер. 


Еврокомиссия 
выделила ЕЧВ250 млн 
на модернизацию 
польской компании 

Еврокомиссия утвердила выде- 
ление ЕУН250,7 млн на реализа- 
цию двух проектов, связанных с 
модернизацией ж/д транспорта 
в Польше, в рамках программ 
помощи стране. Один из проектов 
предусматривает обновление под- 
вижного состава госкомпании РКР 
Н\егсйу, который будет использо- 
ваться на маршруте от пригранич- 
ного с Украиной Перемышля до 
Щецина на западе Польши. Второй 
проект предусматривает обновле- 
ние подвижного состава этой же 
компании на маршруте от Познани 
до Варшавы. 

Полная стоимость проектов 
составит ЕУА385 млн (недостаю- 
щие средства профинансирует 
польская сторона). Проекты пред- 
усматривают закупку 20 новых 
поездов, обновление 150 пасса- 
жирских вагонов, а также приоб- 
ретение дополнительной техники 
для них. Они будут завершены 
в 2015 г. 

Польская РКР тмегсйу присту- 
пила к реализации проектов в 2013 
г., сообщает УНИАН. 
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Основными темами франко-украинского 
аграрного диалога станут о . В ОНИ 
* Состояние и перспективы европейского и украинского аграрного рынка 
до 2022 года 
» Прогноз развития мирового зернового рынка до 2022 года 
» Французский и украинский зерновой рынок в 2014/15 МГ 
. Возможности инвестирования в агробизнес 


* Пути повышения рентабельности и увеличения прибыльности 
агробизнеса, а также наиболее перспективные агротехнологии 


» Развитие экспортной зерновой логистики 
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МЕЖДУНАРОДНОЕ СОТРУДНИЧЕСТВО 


Что ждет Украину после подписания 
Соглашения об ассоциации с ЕС 

Газета Сегодня дала краткий обзор того, что ждет 
Украину после подписания Соглашения об ассоциации 
с ЕС. По данным издания: 

— Украину ждет минимум 10 лет реформ во 
всех сферах. Украина готовит нацплан реализации 
Соглашения об ассоциации, которое было подписано 
27.06.2014 г. Об этом заявил глава МИД Украины 
П. Климкин. Такой план готовили все страны, 
подписавшие Соглашения с ЕС. Документ будет 
состоять из перечня требований, которые должны 
выполнить Украина и ЕС за переходный период 
реализации Соглашения, т.е. за 10—15 лет. Также 
будет создан новый специальный госорган — его 
работники будут следить за ходом выполнения 
нацплана. 

Ожидается, что больше всего у Украины 
уйдет времени на искоренение взяточничества и 
модернизацию производства. 

— Реформы. Официально Соглашение начнет 
действовать после ратификации ВР и парламентами 
28-ми стран-членов ЕС. Процесс этот, по данным 
МИДа, может растянуться и на 2—3 года. Однако 
главы всех стран-членов ЕС пообещали П. Порошенко 
с ратификацией не затягивать. 

Параллельно Украина будет внедрять реформы, 
список которых содержится и в политической части 
Соглашения (которая была подписана 27.03.2014 
г.) и в экономической, подписанной недавно. 
Полный перечень этих реформ прописан в Повестке 
дня ассоциации, и большинство их дублируются с 
требованиями МВФ. 

Украина уже принялась за выполнение требований 
ЕС: так, реформу энергетического сектора мы почти 
закончили, подняв тарифы ЖКХ для населения... 

— Законы. До осени Украина должна разработать 
и принять новый Избирательный кодекс и поправки 
в Конституцию. А вот самыми продолжительными по 
времени как в Украине, так и в ЕС считают судебную 
реформу и искоренение коррупции. Так, в программе 
КМУ по имплементации Соглашения идет речь лишь о 
создании нацслужбы по борьбе с коррупцией. 

По мнению экспертов, нужен новый закон и 
механизм люстрации. А пока не могут выполнить даже 
принятый пару месяцев назад закон о люстрации 
судей: он противоречит европейской практике (в ЕС 
судей увольняет специальная комиссия, которая на 
50% состоит из судей; в нашем законодательстве нет 
нормы о судейских квотах), и любой уволенный судья 
может обратиться в ЕСПЧ и выиграть дело. 

— Визы. Еще один пункт договора — возможная 
отмена виз. Для этого Украине необходимо наконец 
начать выдавать биометрические паспорта. 

"Уже в ближайшие дни, недели, месяцы этот про- 
цесс приобретет широкий масштаб. Наш ориентир на 
отмену виз — начало следующего года", — отметил 


глава МИД Украины П. Климкин. Согласно постанов- 
лению КМУ, выпуск первого биометрического паспор- 
та запланирован на январь 2015 г. 

— Горговля. Самые важные пункты экономической 
части Соглашения с ЕС, без сомнения, касаются 
взаимной торговли. Их имплементация начнется 
1.11.2014 г. и, по мнению экспертов, они растянутся 
минимум на 10—15 лет. 

До 1.11.2014 г. работает т.н. односторонняя зона 
свободной торговли: несколько месяцев назад ЕС 
обнулил пошлины на большинство наших товаров. 
Теперь очередь за нами: в течение 10—15 лет мы 
также должны будем обнулить пошлины на некоторые 
группы товаров. 

По словам главы Института экономисследований 
И. Бураковского, после 1.11.2014 г. необходимо будет 
гармонизировать украинское законодательство в 
соответствии с европейским; ВР нужно принять около 
350 законопроектов. 

Для этого ЕС выделил Украине пакет макрофи- 
нансовой помощи в размере почти ЕЧУВА11 млрд. По 
мнению европейцев, если Украина успешно адаптиру- 
ет свое законодательство к нормам ЕС, наша эконо- 
мика тут же начнет развиваться, и годовой рост ВВП 
может составить 6—12%. Но это возможно только в 
том случае, если украинские предприятия модернизи- 
руются до европейских стандартов. "Помогут в этом 
инвестиции и госпрограммы на основе кредитов, ко- 
торые Украине предоставит ЕС", — говорится в вы- 
водах Еврокомиссии по имплементации Соглашения. 
По самым важным секторам нашей экономики — ме- 
таллургии, машиностроению, сельхозпроизводству — 
обнуление импортных пошлин решили отложить на 5, 
7 и даже 10 лет — пока украинские предприятия не 
начнут работать по европейским стандартам. "На пол- 
ное обнуление пошлин на поставки легковых авто в 
Украину уйдет от 10 до 15 лет. По сельхозпродукции: 
с 1.11.2014 г. Украина обнулит пошлины на 52,6% то- 
варов, в то время как ЕС — на 82,2% экспорта укра- 
инской продукции. Естественно, квоты останутся (на 
наши овощи, фрукты, свинину — ред.). Но Украина 
продает в }ЕС 17,8% своих товаров от общего объема 
экспорта по квотам, аЕС — только 4%", — отмечается 
в выводах ЕК. 


Соглашение об ассоциации 
сЕС не сведет к нулю 
сотрудничество Украины с РФ 
Американская газета [05 Апдеез Титез уверена, 
что после подписания Соглашения об ассоциации с 
ЕС партнерство Киева с Москвой никуда не денется. 
"Соглашение Украины с ЕС мало что изменит — 
разве что поднимет давление у Путина. Равнение Ки- 
ева на западный альянс 28 стран не вызволит Украину 
из экономической разрухи в ближайшие десятилетия, 
а глубокое переплетение украинской промышленно- 
сти с российским ВПК гарантирует, что они на про- 
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тяжении долгих лет останутся друг для друга парт- 
нерами. Но катастрофы не будет. Россия никуда не ис- 
чезнет, а Украина не станет Германией ни к завтраш- 
нему дню, ни через 20 лет. В обозримом будущем они 
сохранят свою взаимосвязь. Это две неразлучные 
экономики", — цитирует американское издание газе- 
та Сегодня. 


У отечественного бизнеса есть все 
шансы выйти на мировой уровень 

Глава государственной службы по вопросам регу- 
ляторной политики и предпринимательства М. Брод- 
ский считает, что после экономического Соглашения 
с ЕС Украину однозначно ждет развитие. Об этом он 
заявил в своем эксклюзивном комментарии изданию 
Гордон. "Те, кто постоянно твердит, что украинский 
бизнес после подписания Соглашения с ЕС умрет, 
— они не евроскептики, а тунеядцы. После экономи- 
ческого Соглашения с ЕС Украину однозначно ждет 
развитие... Если украинский бизнес не выдерживает 
конкуренции, он рано или поздно умрет, и не важно, 
будем ли мы в ЕС или нет. Умрет и все", — сказал 
М. Бродский. При этом он выразил уверенность, что 
у отечественного бизнеса есть все шансы выйти на 
мировой уровень и завоевать не только европейские 
рынки. 

"Когда Украина повысит качество производимой 
продукции (во всех отраслях), откроются не только 
европейские, но и среднеазиатские, индийские, иран- 
ские, африканские рынки", — резюмировал М. Брод- 
ский. 


Украинским экспортерам помогут 
освоить новые рынки 

В рамках стратегии развития предпринимательства 
в Украине и упрощения ведения бизнеса 
Минэкономразвития и торговли создаст центры 
поддержки экспорта. Об этом сообщил директор 
департамента внешнеэкономической деятельности 
Минэкономразвития Р. Осипенко. 

По его словам, специализированные центры будут 
прояснять экспортерам вопросы условий целевого 
рынка, конкуренции, ценовой политики, логистики, 
маркетинга и сбыта товара. 

Министерство ставит перед собой цель вывести 
Украину в десятку лучших стран по легкости ведения 
бизнеса, сообщает ттИп.сот.иа. 

Примечание. По предварительным данным, за ян- 
варь— май 2014 г. экспорт украинских товаров в ЕС вы- 
рос на 15%. 


ОФИЦИАЛЬНАЯ ЧАСТЬ 


Торговля с Украиной без таможенных 
сборов принесет Чехии пользу 

Подписание Украиной Соглашения об ассоциа- 
ции с ЕС, предусматривающее отмену большинства 
таможенных сборов, принесет чешским экспортерам 
дополнительные доходы в объеме 450 млн крон еже- 
годно (ЕЧР16,6 млн). 

Одновременно ожидается, что чешский экспорт, 
освободившись от лишних препятствий, начнет раз- 
растаться, что принесет чешской экономике в дли- 
тельной перспективе 2 млрд крон ежегодно (ЕЧВ74 
млн). Об этом сообщает ЦА-Неропег.сот со ссылкой 
на министра иностранных дел Чехии Л. Заоралека. 


Иностранным инвесторам предложили 
инвестировать в Украину 

В начале июля в Лондоне прошел форум УкКгайтап 
пуезитег! ау, направленный на создание положи- 
тельного имиджа Украины в глазах европейского биз- 
неса. Форум открыл своим видеообращением Прези- 
дент Украины П. Порошенко. "Я уверен, что это меро- 
приятие расширит инвестиционные горизонты в Вос- 
точной Европе. А те, кто уже знакомы с Украиной, 
возможно, получат новые знания касательно украин- 
ского рынка и увидят новые перспективы в контексте 
событий последних 8 месяцев", — заявил Президент. 

П. Порошенко предложил инвесторам обратить 
вниманиенасамыепрогрессивныеукраинские отрасли: 
сельское хозяйство, пищевую промышленность, 
тяжелую промышленность, [Т и энергетику. 

На форуме уже выступили глава Нацбанка В. 
Гонтарева, бизнесмены В. Пинчук, О. Бахматюк, 
британские парламентарии. 

Глава НБУ Валерия Гонтарева рассказала на фо- 
руме о своей антикризисной программе. Своими пер- 
выми задачами она видит введение гибкого курса 
гривни, проведение "очистительных" работ в финан- 
совом секторе, упрощение и либерализацию тендер- 
ных процедур, чтобы они стали приемлемыми для за- 
падного капитала. 

Как отметили организаторы и гости мероприятия, 
интерес к Украине высок, как никогда, сообщает Роге. 


Германия начинает бесплатно 
выдавать визы украинцам 

С 1.07.2014 г. ФРГ отменяет плату за выдачу 
долгосрочных виз для украинцев. Данное решение 
было принято правительством еще в мае т.г., 
сообщает газета Сегодня. 


Порядок проведения операционного мониторинга 


Постановление от 25.06.2014 г. № 214 
"Об отдельных мерах по обеспечению финансового контроля за деятельностью субъектов хозяйствования 
государственного сектора экономики" 


Вступило в силу 3.07.2014 г. 
Утверждены: 
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— Порядок проведения Госфининспекцией, ее терорганами госфинаудита отдельных хозопераций (далее 
— Порядок); 

— перечень субъектов хозяйствования, относительно которых проводится госфинаудит отдельных хозопе- 
раций. 

В частности, Порядок определяет механизм проведения Госфининспекцией, ее терорганами операцион- 
ного аудита. 

Порядком также определено, что мониторингу подлежат хозоперации и платежные поручения: 

1) по получению доходов от всех видов деятельности: 

— осуществленные субъектом хозяйствования (по действующим договорам (соглашениям, контрактам), в 
т.ч. международным) по реализации товаров, работ и услуг; 

— запланированные к осуществлению субъектом хозяйствования (по проектам договоров (соглашений, 
контрактов), в т.ч. международных) по реализации товаров, работ и услуг; 

2) осуществленные субъектом хозяйствования (по действующим договорам (соглашениям, контрактам) 
и запланированные к осуществлению по их проектам) по приобретению товарно-материальных ценностей, 
работ и услуг у отечественных и иностранных поставщиков и подрядчиков, в т.ч.: 

— по получению консалтинговых, аудиторских, информационно-консультационных и юридических услуг; 

— по страхованию (кроме государственного соцстрахования, обязательного страхования и страхования в 
соответствии с международными договорами); 

— по осуществлению представительских мероприятий и рекламы; 

3) осуществленные субъектом хозяйствования по действующим договорам (соглашениям, контрактам), в 
т.ч. международным, и запланированные к осуществлению по их проектам с необоротными активами по: 

— аренде, отчуждению, передаче и списанию имущества; 

— финансовому лизингу; 

— капитальным инвестициям, в т.ч.: 

- капстроительству по действующим договорам (соглашениям, контрактам) и их проектам; 

- приобретению (изготовлению) основных средств по действующим договорам (соглашениям, контрактам) 
и их проектам; 

- приобретению (созданию) нематериальных активов; 

- приобретению (изготовлению) прочих необоротных материальных активов по действующим договорам 
(соглашениям, контрактам) и их проектам; 

4) с собственным и привлеченным капиталом (осуществленные по действующим договорам (соглашениям, 
контрактам) и запланированные к осуществлению по их проектам) по: 

— финансовым инвестициям, в т.ч. в обмен на ценные бумаги; 

— размещению средств на депозит по действующим договорам (соглашениям, контрактам) и их проектам; 

— предоставлению займов, благотворительной, спонсорской и другой финансовой помощи; 

— формированию ссудного капитала, в т.ч. путем привлечения кредитных ресурсов и размещения ценных 
бумаг собственной эмиссии, по действующим договорам (соглашениям, контрактам) и их проектам; 

5) по списанию дебиторской и кредиторской задолженности; 

6) с бюджетными средствами; 

7) по приобретению товаров, работ и услуг в соответствии с законодательством в сфере госзакупок. 

Также определено, что, в частности, в перечень субъектов хозяйствования, относительно которых прово- 
дится государственный финансовый аудит отдельных хозяйственных операций, включены: 

— ГП обслуживания воздушного движения Украины; 

— Украинское государственное предприятие почтовой связи "Укрпочта"; 

— ГП "Одесский морской торговый порт"; 

— ГП "Морской торговый порт "Южный"; 

— ГП "Ильичевский морской торговый порт"; 

— ГП "Мариупольский морской торговый порт"; 

— ГП "Дельта-лоцман"; 

— Госадминистрация ж/д транспорта "Укрзалзниця"; 

— ГП "Донецкая железная дорога"; 

— ГП "Приднепровская железная дорога"; 

— ГП "Одесская железная дорога"; 

— Государственное территориальное отраслевое объединение "Львовская железная дорога"; 

— Уставное территориальное отраслевое объединение "Южная железная дорога"; 

— Государственное предприятие материально-технического обеспечения железнодорожного транспорта 
"Укрзалзничпостач"; 

— Государственное территориальное отраслевое объединение "Юго-Западная железная дорога"; 

— ГП "Международный аэропорт "Борисполь"; 

— ГП "Администрация морских портов Украины". 
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Порядок уплаты пенсионного сбора при покупке инвалюты 


Постановление от 2.07.2014 г. № 218 
"О внесении изменений в Порядок уплаты сбора на обязательное государственное пенсионное страхование с 
отдельных видов хозяйственных операций" 


Внесены изменения в Порядок уплаты сбора на обязательное государственное пенсионное страхование с 
отдельных видов хозопераций, утвержденный постановлением КМУ от 3.11.1998 г. № 1740, которыми, в част- 
ности, определено, что: 

— юр- и физлица уплачивают сбор на обязательное государственное пенсионное страхование при осущест- 
влении операций по покупке иностранной валюты в безналичной и/или наличной форме; 

— при осуществлении операций по покупке иностранной валюты в безналичной форме банк начисляет 
(удерживает) сбор на обязательное государственное пенсионное страхование одновременно с выполнением 
заявлений о покупке иностранной валюты от имени и за счет клиентов, а также по собственным операциям и 
перечисляет в госбюджет в установленном порядке; 

— клиент в заявлении о покупке иностранной валюты отмечает, что он поручает банку перечислить с соб- 
ственного текущего счета в гривнях сумму указанного сбора в установленном законом размере без учета 
комиссионного вознаграждения по такой операции; 

— при осуществлении операций по покупке иностранной валюты в наличной форме банк (финансовое 
учреждение) насчитывает (удерживает) и перечисляет сбор на обязательное государственное пенсионное 
страхование в установленном законом размере за счет: 

- собственных средств — в случае покупки иностранной валюты у физлиц, а также с целью удовлетворения 
собственных нужд и подкрепления кассы; 

- средств клиентов — при покупке физлицом иностранной валюты в кассе; 

— в квитанции об осуществлении валютно-обменной операции сумма уплаченного сбора на обязательное 
государственное пенсионное страхование указывается только в случае покупки физлицом-резидентом ино- 
странной валюты в наличной форме; 

— для учета средств, поступивших от уплаты сбора на обязательное государственное пенсионное страхова- 
ние, НБУ и банки используют счета бухучета в соответствии с нормативно-правовыми актами НБУ. 


Сбор на обязательное государственное пенсионное страхование при покупке 
иностранной валюты учитывается в составе прочих операционных расходов 


Приказ от 1.07.2014 г. № 365 
"Об утверждении Обобщающей налоговой консультации об уплате сбора на обязательное государственное 
пенсионное страхование с операций покупки иностранной валюты" 


Утверждена Обобщающая налоговая консультация об уплате сбора на обязательное государственное пен- 
сионное страхование с операций покупки иностранной валюты, которой определено, что сумма уплаченного 
налогоплательщиком сбора на обязательное государственное пенсионное страхование при осуществлении 
операции по покупке иностранной валюты учитывается таким плательщиком при определении налогооблага- 
емой прибыли в составе прочих операционных расходов, при условии, что иностранная валюта предназна- 
чена для проведения хозяйственных операций. 


Налогообложение и учет возвратной финансовой помощи 


Приказ от 1.07.2014 г. № 367 
"Об утверждении Обобщающей налоговой консультации относительно налогового учета возвратной 
финансовой помощи" 


Утверждена Обобщающая налоговая консультация относительно налогового учета возвратной финансо- 
вой помощи, в которой, в частности, указано, что: 

— учитывая требования пп. 135.5.4 и 135.5.5 п. 135.5 ст. 135 НКУ, сумма, часть суммы возвратной финан- 
совой помощи, не возвращенная плательщиком налога на конец отчетного периода лицу, предоставившему 
такую помощь, облагается следующим образом: 

- налогоплательщик, который получил помощь от лица, являющегося плательщиком налога на прибыль 
предприятий и платит налог на общих основаниях и не имеет льгот по уплате этого налога, включает в состав 
доходов отчетного периода сумму процентов, условно начисленных на сумму возвратной финансовой помощи, 
которая остается невозвращенной на конец такого отчетного периода, в размере учетной ставки НБУ, рассчи- 
танной за каждый день фактического использования такой возвратной финансовой помощи. Такие условные 
проценты в соответствии с пп. 14.1.257 п. 14.1 ст. 14 НКУ считаются безвозвратной финансовой помощью и 
включаются при определении объекта обложения налогом на прибыль в состав прочих доходов; 

- налогоплательщик, получивший возвратную финансовую помощь от лиц, не являющихся плательщиками 
этого налога (в т.ч. нерезидентов), или лиц, которые согласно НКУ имеют льготы по этому налогу, в т.ч. право 
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применять ставки налога ниже, чем установленные п. 151.1 ст. 151 НКУ, включает в состав прочих доходов 
отчетного налогового периода суммы возвратной финансовой помощи, которые остаются невозвращенными 
на конец такого отчетного периода; 

— если возвратная финансовая помощь, внесенная учредителем/участником (в т.ч. нерезидентом), оста- 
лась невозвращенной по истечении 365 календарных дней со дня ее получения, такая помощь подлежит нало- 
гообложению по общеустановленным правилам налогообложения такой операции, в зависимости от статуса 
ее поставщика; 

— для плательщиков налога на прибыль, для которых базовым налоговым (отчетным) периодом является 
календарный год, сумма полученной от неплательщиков налога на прибыль возвратной финансовой помощи, 
которая остается невозвращенной на конец отчетного года, включается в состав доходов в годовой декла- 
рации. В случае если в будущих отчетных налоговых периодах плательщик возвращает такую финансовую 
помощь, он увеличивает сумму расходов на сумму возвращенной финансовой помощи по результатам того 
отчетного налогового периода, в котором произошел такой возврат. При этом доходы такого налогоплатель- 
щика не увеличиваются на сумму условно начисленных процентов, а налоговые обязательства лица, предоста- 
вившего возвратную финансовую помощь, не изменяются как при выдаче, так и при ее обратном получении; 

— если для налогоплательщика базовым налоговым (отчетным) периодом является календарный квартал, 
то в состав дохода за отчетный квартал включается сумма невозвращенной финансовой помощи на конец 
такого квартала, и в отчетном периоде, когда осуществлено ее возвращение, включается в состав расходов 
плательщика сумма такого возврата. Условные проценты в таком случае не начисляются; 

— операции по получению/предоставлению финансовой помощи между налогоплательщиком и его обособ- 
ленными подразделениями, не имеющими статуса юридического лица, не приводят к изменению их расходов 
или доходов; 

— если возвратная финансовая помощь была получена и возвращена в одном и том же базовом налоговом 
(отчетном) периоде, то для налогоплательщика-получателя такой помощи данная операция не влечет за собой 
налоговых последствий (независимо от того, кто является предоставителем помощи); 

— для плательщиков налога на прибыль, для которых базовым налоговым (отчетным) периодом является 
календарный год, отображение (начисление) в налоговом учете по налогу на прибыль сумм возвратной финан- 
совой помощи (если она получена от неплательщиков налога на прибыль по базовой ставке) или условных 
процентов, начисленных на такие суммы (если помощь получена от плательщика налога на прибыль на общих 
правилах), осуществляется по итогам отчетного (налогового) года и поквартально не отражается (не начисля- 
ется) в налоговом учете. 


Разъяснены вопросы применения норм налогового законодательства о 
трансфертном ценообразовании 


Приказ от 1.07.2014 г. № 368 
"О внесении изменений в Обобщающую налоговую консультацию по отдельным вопросам применения норм 
налогового законодательства о трансфертном ценообразовании, утвержденную приказом Миндоходов от 
22.11.2013 г. № 699" 


Изложена в новой редакции Обобщающая налоговая консультация по отдельным вопросам применения 
норм налогового законодательства о трансфертном ценообразовании, утвержденная приказом Миндоходов 
От 22.11.2013 г. № 699, которой, в частности, определено, что: 

— для определения объема контролируемых операций учитывается стоимостной показатель всех операций 
отдельно с каждым контрагентом в целом за календарный год, то есть с 1.01.2013 г. по 31.12.2013 г. В отчете 
за 2013 г. налогоплательщик должен указать контролируемые сделки, совершенные в период с 1.09.2013 г. по 
31.12.2013 г.; 

— при определении стоимостного критерия контролируемой операции (50,0 млн грн.) для целей примене- 
ния пп. 39.2.1.4 пп. 39.2.1 п. 39.2 ст. 39 НКУ суммы кредита, депозита, займа, возвратной финансовой помощи, 
дивидендов, стоимость инвестиций не учитываются; 

— объем контролируемых операций рассчитывается по договорным (контрактным) ценам; 

— если в отчетном периоде были операции как по покупке, так и по продаже товаров (работ, услуг) с одним 
контрагентом, то учитывается общий объем (суммарное значение) операций по продаже и операций по приоб- 
ретению с таким контрагентом. В случае признания операций контролируемыми в соответствии с критериями, 
установленными пп. 39.2.1 п. 39.2 ст. 39 НКУ, такие операции отражаются в Отчете о контролируемых опера- 
циЯх; 

— в Отчете о контролируемых операциях они отражаются по дате перехода прав собственности на товары 
или дате составления акта или другого документа, оформленного в соответствии с требованиями действую- 
щего законодательства, подтверждающего выполнение работ или оказание услуг; 

— представление Отчета о контролируемых операциях с опозданием приравнивается к неподаче Отчета и 
влечет штрафные санкции, предусмотренные п. 120.3 ст. 120 НКУ; 

— на запрос контролирующего органа в соответствии с пп. 39.4.7 п. 39.4 ст. 39 НКУ налогоплательщики 
должны представить должным образом заверенные копии первичных документов, фиксирующие осуществле- 
ние отдельных контролируемых операций, упомянутых в запросе о таких контролируемых операциях; 
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— при определении объема контролируемых операций учитывается сумма акцизного налога; 

— если контрагент-связанное лицо (резидент) самостоятельно обнаружил ошибку и в текущей декларации 
или уточненном расчете уточнил показатели за предыдущий год, которые привели к возникновению отрица- 
тельного значения объекта налогообложения по налогу на прибыль, операции с таким контрагентом считаются 
контролируемыми; 

— если отрицательное значение объекта налогообложения по налогу на прибыль за предыдущий отчетный 
год контрагента-связанного лица (резидента) выявлено по результатам проверки контролирующим органом, 
операции с таким контрагентом не считаются контролируемыми при отсутствии других условий для признания 
операций контролируемыми; 

— если продажа состоялась в одном календарном году, а возвращение состоялось в следующем году, то 
при определении стоимостного критерия контролируемой операции (50,0 млн грн.) в календарном году, в кото- 
ром осуществлена поставка, учитывается вся стоимость поставленного товара. При этом в следующем году 
стоимость возвращенного товара не учитывается при определении стоимостного критерия контролируемой 
операции и не уменьшает стоимость других операций при определении такого критерия; 

— госпредприятия, которые принадлежат к сфере управления одного министерства, являются связанными 
лицами в соответствии с пп. "г" пп. 14.1.159 п. 14.1 ст. 14 НКУ; 

— с целью определения общей стоимости операций плательщики, имеющие отношения с контрагентами- 
нерезидентами, учитывают официальный курс НБУ, действовавший на дату совершения операции, а в части 
ранее полученной (проведенной) оплаты — курс, который действовал на дату ее получения (осуществления 
оплаты) (пп. 153.1.1 и пп. 153.1.2 п. 153.1 ст. 153 НКУ); 

— если у связанного лица приобретенные основные средства при заполнении Отчета в графе 17 раздела 
"Сведения о контролируемых операциях" приложения к Отчету отражается договорная (контрактная) цена, а 
в графе 26 этого же раздела — обычная цена, по которой соответствующая операция отражена в налоговом 
учете налогоплательщика; 

— если налогоплательщик осуществляет хозоперации с филиалами одного юрлица и непосредственно с 
юрлицом, то для расчета стоимостного критерия контролируемых операций (50 млн грн.) учитывается суммар- 
ное значение всех операций, совершенных с головным предприятием и всеми обособленными подразделени- 
ями (филиалами и представительствами) юрлица; 

— при определении стоимостного критерия контролируемых операций учитываются бартерные операции; 

— налогоплательщик не имеет права отправлять Отчет о контролируемых операциях на бумажных носи- 
телях по почте, поскольку положения пп. 39.4.2 п. 39.4 ст. 39 НКУ содержат обязательства налогоплателыьщи- 
ков (кроме Национального банка Украины) предоставлять Отчет о контролируемых операциях центральному 
органу исполнительной власти, обеспечивающему формирование и реализующему государственную налого- 
вую и таможенную политики, только средствами электронной связи в электронной форме с соблюдением тре- 
бований закона об электронном документообороте и электронной цифровой подписи. 


Изменения в Классификаторе органов доходов и сборов 


Приказ от 2.07.2014 г. № 371 
"О внесении изменений в Классификатор органов доходов и сборов, их структурных подразделений, 
специализированных департаментов и органов Миндоходов" 


Вступит в силу через 10 дней после опубликования на официальном веб-портале Миндоходов. 

В связи с изменениями в структуре и штатном расписании Киевской межрегиональной таможни Миндохо- 
дов изложен в новой редакции п. 1 "Киевская межрегиональная таможня Миндоходов" по коду 10000 00 00 р. 
1 "Органы доходов и сборов" Классификатора органов доходов и сборов, их структурных подразделений, спе- 
циализированных департаментов и органов Миндоходов, утвержденного приказом Миндоходов от 20.11.2013 
г. № 692. 


Обновлены справочники налоговых льгот 


Письмо от 26.06.2014 г. № 71/1 
"Справочник № 71/1 налоговых льгот, являющихся потерями доходов бюджета по состоянию на 1.07.2014 г." 


Письмо от 26.06.2014 г. № 71/2 
"Справочник № 71/2 других налоговых льгот по состоянию на 1.07.2014 г. 


Утверждены новые редакции справочников налоговых льгот по состоянию на 1.07.2014 г.: 
— льгот, являющихся потерями доходов бюджета (№ 71/1); 
— других льгот (№ 71/2). 





34] № 27 (818) 9 июля 2014 г. мл Агапзрон-фоигпа!.сот ТРАНСПОРТ 


ТРАНСПОРТНАЯ ПОЛИТИКА МГ 


Утратили силу 


Приказ от 10.06.2014 г. № 239 
"О признании утратившими силу приказов Министерства транспорта Украины от 31 октября 1995 года № 392 
и от27 июня 1996 года № 214" 
(Зарегистрирован в Минюсте 19.06.2014 г. под № 663/25440) 


Вступит в силу со дня официального опубликования. 

Признаны утратившими силу приказы Минтранса: 

— от 31.10.1995 г. № 392 "Об утверждении Сборника тарифов на комплекс работ, связанных с обработ- 
кой грузов в портах Украины", зарегистрированный в Минюсте 26.12.1995 г. под № 476/1012 (с изменениями); 

— 0т27.06.1996 г. № 214 "Об утверждении сборов и плат за услуги, предоставляемые судам в морских тор- 
говых портах Украины", зарегистрированный в Минюсте 24.07.1996 г. под № 374/1399 (с изменениями). 


Приказ от 12.06.2014 г. № 249 
"О признании утратившим силу приказа Министерства транспорта и связи Украины 
от 1 декабря 2006 года № 1133" 
(Зарегистрирован в Минюсте 24.06.2014 г. под № 685/25462) 


Вступит в силу со дня официального опубликования. 

Признан утратившим силу приказ Минтранссвязи от 1.12.2006 г. № 1133 "Об утверждении типовых форм 
документов для регулярных пассажирских перевозок в международном сообщении и Инструкции о порядке их 
использования", зарегистрированный в Минюсте 20.12.2006 г. под № 1333/13207. 


Закрыты крымские морпорты 


Приказ от 16.06.2014 г. № 255 
"О закрытии морских портов" 
(Зарегистрирован в Минюсте 24.06.2014 г. под № 690/25467) 


Вступит в силу со дня официального опубликования. 

В соответствии со ст. 5 Закона Украины "О морских портах Украины", Закона Украины "Об обеспечении 
прав и свобод граждан и правовом режиме на временно оккупированной территории Украины", Порядком 
открытия и закрытия морских портов, утвержденным постановлением КМУ от 11.07.2013 г. № 495, на основа- 
нии представления ГП "АМПУ" от 1.04.2014 г. № 1330, согласованного с Укрморречинспекцией, закрыты мор- 
ские порты Керчь, Севастополь, Феодосия, Ялта, Евпатория со дня вступления в силу настоящего приказа. 

Кроме того, ГП "АМПУ" обязано обеспечить: 

— внесение сведений в Реестр морских портов Украины; 

— ликвидацию администраций морских портов Керчь, Севастополь, Феодосия, Ялта, Евпатория; 

— осуществление мер, определенных законодательством, относительно дальнейшей эксплуатации объек- 
тов портовой инфраструктуры на территории и в акватории морских портов Керчь, Севастополь, Феодосия, 
Ялта, Евпатория, а также проведение других связанных с этим работ; 

— по согласованию с Укрморречинспекцией после восстановления конституционного строя Украины на 
временно оккупированной территории АРК и г. Севастополь внесение в установленном порядке предложений 
относительно возможностей открытия морских портов Керчь, Севастополь, Феодосия, Ялта, Евпатория. 


Изменен Перечень одобренных учебно-тренажерных заведений 


Приказ от 25.06.2014 г. № 281 
"О внесении изменений в Перечень одобренных учебно-тренажерных заведений, подготовка в которых 
соответствует требованиям Международной конвенции о подготовке и дипломировании моряков и несении 
вахты 1978 года, с поправками, и национальным требованиям" 


Согласно Международной конвенции о подготовке и дипломировании моряков и несении вахты 1978 года, 
с поправками, п. 4.1 гл. 4 Положения о смотре предприятий, организаций и учреждений, проводящих подго- 
товку моряков, утвержденного приказом Минтранссвязи от 25.11.2004 г. № 1042, внесены изменения в Пере- 
чень одобренных учебно-тренажерных заведений, подготовка в которых соответствует требованиям Междуна- 
родной конвенции о подготовке и дипломировании моряков и несении вахты 1978 года, с поправками, и наци- 
ональным требованиям, утвержденным приказом Мининфраструктуры от 9.09.2013 г. № 674 (в редакции при- 
каза Мининфраструктуры от 27.01.2014 г. № 56). 

Имеется в распоряжении редакции. 
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ГОСУДАРСТВЕННОЕ АГЕНТСТВО АВТОМОБИЛЬНЫХ ДОРОГ УКРАИНЫ 


Для оперативного реагирования при чрезвычайных ситуациях создана Комиссия 


Приказ от 19.05.2014 г. № 146 
"Об образовании Комиссии по вопросам чрезвычайных ситуаций и безопасного функционирования 
дорожного комплекса Укравтодора" 


С целью обеспечения безопасного функционирования дорожного комплекса и принятия неотложных мер 
при угрозе или возникновении чрезвычайных ситуаций и событий (последствия стихийного бедствия, аварии, 
катастрофы, ДТП, пожары, несчастные случаи на производстве и т.д.): 

— создана Комиссия по вопросам чрезвычайных ситуаций и безопасного функционирования дорожного 
комплекса Укравтодора; 

— утверждено Положение о Комиссии по вопросам чрезвычайных ситуаций и безопасного функционирова- 
ния дорожного комплекса Укравтодора. 

Руководители служб автомобильных дорог, ОАО "ГАК "Автомобильные дороги Украины" и ее дочерних 
предприятий, дорожных предприятий и организаций, которые принадлежат к сфере управления Укравтодора, 
обязаны: 

— при угрозе или возникновении чрезвычайных ситуаций и происшествий немедленно докладывать опера- 
тивному дежурному Укравтодора по тел.: (044) 287-42-18 и (044) 287-11-40; 

— обеспечить (приказами по предприятиям) круглосуточное дежурство из числа лиц руководящего состава 
до окончания ликвидации их последствий. На период действия чрезвычайной ситуации информировать Украв- 
тодор о ходе ее ликвидации. 

Оперативный дежурный Укравтодора должен обеспечить представление информации о чрезвычайных 
ситуациях руководству Укравтодора и оперативному дежурному Мининфраструктуры. 

Кроме того, признан утратившим силу приказ Укравтодора от 1.08.2013 г. № 245. 


Поставка припасов возможна при наличии разовой (индивидуальной) лицензии 


Письмо от 4.06.2014 г. № 4121-11/18383-03 


В пределах компетенции, в частности, сообщено, что осуществление таможенного оформления товаров, 
которые поставляются в качестве припасов субъектам ВЭД, к которым применена специальная санкция в виде 
индивидуального режима лицензирования, предусмотренная ст. 37 Закона Украины "О внешнеэкономической 
деятельности", возможно при наличии полученной в соответствии с нормами законодательства разовой (инди- 
видуальной) лицензии. 


Регистрационные данные нормативно-правовых документов 


Вступили в силу 

27.06.2014 г.: 

— Об утверждении Изменений в Порядок проведения проверок Министерством финансов Украины субъек- 
тов первичного финансового мониторинга (Приказ Минфина от 22.05.2014 г. № 616). 

1.07.2014 г.: 

— О внесении изменений в пункт 6 Порядка предоставления льготного проезда студентам высших учебных 
заведений |-—М№ уровней аккредитации и ученикам профессионально-технических учебных заведений в город- 
ском и пригородном пассажирском транспорте и междугородном автомобильном и железнодорожном транс- 
порте по территории Украины (Постановление КМУ от 17.10.2013 г. № 784). 

3.07.2014 г.: 

— О внесении изменений в Правила парковки транспортных средств (Постановление КМУ от 25.06.2014 г. 
№ 207); 

— Об отдельных мерах по обеспечению финансового контроля за деятельностью субъектов хозяйствова- 
ния государственного сектора экономики (Постановление КМУ от 25.06.2014 г. № 214). 

4.07.2014 г.: 

— Об утверждении Правил сертификации технических средств защиты гражданской авиации от актов 
незаконного вмешательства (Приказ Мининфраструктуры от 26.05.2014 г. № 214); 

— Об утверждении Порядка заполнения и выдачи таможней сертификата по перевозке товара ЕЦВ.1 в 
соответствии с Соглашением о свободной торговле между Украиной и государствами ЕАСТ (Приказ Минфина 
от 29.05.2014 г. № 652); 

— Об утверждении Формы предоставления сведений о государственной регистрации транспортных средств 
юридических лиц (Приказ Минобороны, МВД от 30.05.2014 г. № 344/525); 
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— О внесении изменения в Требования к формату усиленного сертификата открытого ключа (Приказ Миню- 
ста, Администрации Государственной службы специальной связи и защиты информации Украины от 5.06.2014 
г. № 873/5/269). 

5.07.2014 г.: 

— Об утверждении Порядка составления и представления запросов на получение публичной информации, 
распорядителем которой является Государственная служба Украины по вопросам регуляторной политики и 
развития предпринимательства, и формы для подачи запроса на получение публичной информации (Приказ 
Минэкономразвития от 19.05.2014 г. № 556). 


Порядок проведения техрасследований происшествий и инцидентов в ГА 


КМУ. Проект постановления 
"Об утверждении Правил технических расследований событий в области гражданской авиации" 


Как отмечается в пояснительной записке, проект постановления разработан в соответствии со ст. 119 Воз- 
душного кодекса Украины с целью установления базовых элементов системы анализа и расследования собы- 
тий в части: 

— технического расследования событий, имеющих катастрофические последствия или которые создают 
или могут создать фактическую угрозу для безопасности полетов; 

— анализа событий, создающих или которые могут создать потенциальную угрозу для безопасности поле- 
тов, включающего весь комплекс мероприятий, направленный на анализ события, оценку серьезности, класси- 
фикацию, разработку и внедрение корректирующих мероприятий по снижению риска (воздействия) события; 

— анализа событий, которые не создают негативного эффекта для безопасности полетов, включающего 
весь комплекс мероприятий, направленный сбор и анализ информации о событиях, систематическое отсле- 
живание тенденций, связанных с безопасностью полетов, выявление критических элементов системы обеспе- 
чения безопасности полетов, разработку и внедрение соответствующих корректирующих мер по повышению 
уровня безопасности полетов; 

— порядка взаимодействия между соответствующими госорганами и учреждениями, органами местного 
самоуправления и негосударственными организациями в рамках системы анализа и технического расследо- 
вания событий, определяющих комплекс процедур и механизмы обмена информацией, распределения обязан- 
ностей в отношении отдельных элементов системы анализа и расследования события, принятия согласован- 
ных решений. 


Планируется устранить неоднозначности при осуществлении госконтроля на 
автотранспорте 


Мининфраструктуры. Проект приказа 
"О внесении изменений в приказ Министерства транспорта и связи Украины от 7 июня 2010 г. № 340" 


Предполагается внести изменения относительно обеспечения Укртрансинспекцией осуществления прове- 
рок соблюдения режимов труда и отдыха водителей, установленных Положением, и неуклонного соблюдения 
требований законодательства об автомобильном транспорте при осуществлении мероприятий госконтроля на 
автотранспорте. 

В частности, предполагаемыми изменениями планируется обязать Укртрансинспекцию обеспечить: 

— осуществление проверок соблюдения режимов труда и отдыха водителей, установленных Положением о 
рабочем времени и времени отдыха водителей колесных ТС, утвержденным этим приказом; 

— неукоснительное соблюдение требований законодательства об автотранспорте при осуществлении 
мероприятий госконтроля на автотранспорте; 

— осуществление плановых, внеплановых и рейдовых проверок исключительно в пределах перечня вопро- 
сов, определенных Порядком осуществления государственного контроля на автомобильном транспорте, 
утвержденным постановлением КМУ от 8.11.2006 г. № 1567; 

— осуществление проверок наличия установленных тахографов исключительно на ТС, которыми осущест- 
вляются международные автоперевозки; 

— допущение автоперевозчиков к участию в конкурсе на перевозку пассажиров на автобусном маршруте 
общего пользования в соответствии с требованиями Порядка проведения конкурса по перевозке пассажиров 
на автобусном маршруте общего пользования, утвержденного постановлением КМУ от 3.12.2008 г. № 1081, 
без установления ограничений по необходимости оборудования автобусов участников конкурса тахографами. 

Также планируется установить, что: 

— водитель, управляющий ТС, которое не оборудовано тахографом, будет вести индивидуальную кон- 
трольную книжку водителя; 

— проверка соблюдения режима труда и отдыха водителя будет осуществляться Укртрансинспекцией с 
соблюдением требований Порядка осуществления государственного контроля на автомобильном транспорте, 
утвержденного постановлением КМУ от 8.11.2006 г. № 1567. 
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Правила пожарной безопасности предприятий автотранспорта 


Мининфраструктуры. Проект приказа 
"Об утверждении Правил пожарной безопасности для предприятий и организаций автомобильного 
транспорта Украины" 


Предполагается утвердить Правила пожарной безопасности для предприятий и организаций автомобиль- 


ного транспорта Украины (далее — Правила). 


Правила разработаны в соответствии с Кодексом гражданской защиты Украины и будут устанавливать 
требования по пожарной безопасности с учетом особенностей эксплуатации колесных транспортных средств 
(далее — КТС), систем противопожарного назначения, средств пожаротушения, а также содержания произ- 
водственных помещений и территорий для предприятий и организаций всех форм собственности, связанных 


с автотранспортом. 


Правилами, в частности, будут установлены требования пожарной безопасности: 


—к КТС; 
— при эксплуатации КТС; 


— при эксплуатации специализированных и специальных ТС; 


— при эксплуатации газобаллонных КТС; 
— при заправке КТС; 
— при хранении КТС; 


— при осуществлении ремонта и обслуживания КТС; 


— относительно содержания территорий, зданий, помещений; 


— кинженерному оборудованию; 
— для складского хозяйства. 


Кроме того, Правила будут устанавливать требования к средствам противопожарной защиты и связи, 
содержанию пожарной техники и основных средств пожаротушения, противопожарному водоснабжению, а 


также порядок действий в случае пожара. 


ГОСУДАРСТВЕННОЕ РЕГУЛИРОВАНИЕ 


Правительство одобрило пакет 
антикоррупционных мер 

КМУ на заседании 2.07.2014 г. принял пакет анти- 
коррупционных мер. В частности, КМУ одобрил зако- 
нопроект об утверждении антикоррупционной страте- 
гии на следующие 3 года. Этот проект будет направ- 
лен на рассмотрение парламентом. Об этом сооб- 
щил министр юстиции Павел Петренко на брифинге в 
Доме правительства, сообщает Департамент инфор- 
мации и коммуникаций с общественностью секрета- 
риата КМУ. 

По его словам, законопроект разрабатывался 
Министерством юстиции совместно с общественными 
организациями. "Это системный документ, который 
предусматривает законодательные инициативы и чет- 
кие шаги в борьбе с коррупцией, которые парламент 
должен утвердить и нести общую политическую ответ- 
ственность с правительством и с институтом Прези- 
дента, когда этот закон вступит в силу", — отметил П. 
Петренко. 

Кроме того, как сообщил министр, правительство 
утвердило первоочередные шаги борьбы с корруп- 
цией на следующие 6 месяцев. "Речь идет о 10 прио- 
ритетах, которые мы планируем реализовать в тече- 
ние следующего полугода. Документ был разработан 
с представителями гражданского общества, между- 
народными организациями, в частности, с экспертами 
Совета Европы и организации САЕСО", — отметил П. 
Петренко. 


Первый блок, по его словам, касается формиро- 
вания эффективной антикоррупционной политики. "В 
рамках этого блока мы планируем до конца текущего 
года обеспечить принятие антикоррупционной страте- 
гии. И парламент должен взять на себя политическую 
ответственность за реализацию антикоррупционной 
политики в государстве", — заявил министр. 

Второй блок предполагает функционирование 
“добропорядочной публичной службы". В частно- 
сти, будут приняты новые редакции законов о гос- 
службе и о службе в органах местного самоуправле- 
ния. "Эти законопроекты разрабатываются совместно 
с экспертами Европейской комиссии и международ- 
ной организации 51@МА", — сказал министр. Он отме- 
тил, что, помимо прочего, они будут предусматривать 
достойную оплату труда для служащих государствен- 
ного сектора. "Ситуация, которая сейчас есть с опла- 
той труда госслужащих и с мотивацией их работы, 
является неадекватной. Ненормально, когда соответ- 
ствующие служащие, которые предоставляют адми- 
нистративные услуги, получают зарплату в размере 
1200—1500 грн. Тогда возникает бытовая коррупция и 
огромный дефицит профессиональных кадров, кото- 
рые готовы работать в этой сфере честно", — подчер- 
кнул П. Петренко. Он отметил, что законопроект будет 
предусматривать как реальные требования к госслу- 
жащим, так и предлагать систему мотивации, в т.ч. 
материальную. "Также должна уйти в прошлое прак- 
тика мотивации и надбавок, когда фактическая над- 
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бавка к зарплате служащего зависит не от его про- 
фессионального уровня, а от лояльности руковод- 
ства", — добавил министр юстиции. Он сообщил, что 
законодательные акты должны быть представлены в 
парламент до 1.08.2014 г. 

В рамках блока "добропорядочная публичная 
служба" будет подан большой пакет законов по пред- 
отвращению конфликта интересов и возможности 
контроля за представителями публичной службы со 
стороны общественности. Эти законы также разраба- 
тываются с представителями СРЕСО и будут поданы 
в парламент до 1.09.2014 г. 

Третий приоритетный шаг, который необходимо 
будет осуществить в течение следующих 6 месяцев, 
касается усиления ответственности и наказания за 
коррупционные деяния. Как пояснил министр юсти- 
ции, в частности, будет принят закон об Антикорруп- 
ционном бюро. "Этот закон должен быть принят Вер- 
ховной Радой в ближайшее время. Это будет спо- 
собствовать созданию действительно независимого 
органа, который будет осуществлять как превенцию, 
так и расследование коррупционных преступлений, в 
первую очередь тех, которые совершаются высшими 
должностными лицами государства", — сказал П. 
Петренко. 

В рамках усиления ответственности за корруп- 
цию предусматривается "убрать последние лазейки", 
которые остались, когда государственные служащие 
могут уклоняться от ответственности за процедуру 
взятия на поруки. "Это также требование Европей- 
ской комиссии, СОВЕСО. По их философии, за корруп- 
цию должны быть строгие наказания — они приравни- 
вают коррупционные правонарушения к особо тяжким 
преступлениям", — подчеркнул П. Петренко. 

Судебная реформа и реформа органов уголов- 
ной юстиции — четвертый приоритетный блок в анти- 
коррупционной работе. В этом направлении прави- 
тельство считает первоочередным принятие новой 
редакции Закона "О судоустройстве и статусе судей", 
а также проведение полной переаттестации судеб- 
ного корпуса Украины. "Мы сейчас видим, что судеб- 
ная система не пошла на самоочищение... Поэтому 
принципиальная позиция правительства: никакие 
реформы невозможны в стране, когда у нас есть кор- 
румпированные суды, органы прокуратуры и право- 
охранительные органы. Именно поэтому совместно с 
Администрацией Президента будет предложен зако- 
нопроект о проведении полной переаттестации судеб- 
ной системы как по профессиональному признаку, 
так и по признаку имущественного положения и соот- 
ветствия задекларированного имущественного поло- 
жения судей и их членов семей их реальным богат- 
ству и расходам", — заявил министр. Он считает, что 
без этого закона восстановление доверия к судебной 
системе в Украине будет чрезвычайно сложным. 

Кроме того, к сентябрю будет представлена новая 
редакция закона о милиции, закона о Государствен- 
ном бюро расследований, а также ожидается, что 
Верховная Рада завершит принятие Закона "О про- 
куратуре", который будет отвечать всем требованиям 
Венецианской комиссии. 

Пятый шаг антикоррупционных мер касается 
лишения возможности пользования доходами, полу- 
ченными преступным путем. Предлагается принять 
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ряд законов, которые будут раскрывать информа- 
цию о конечных выгодоприобретателях во всех юри- 
дических лицах частного права. Речь идет о тех ком- 
паниях, учредителями которых являются офшорные 
компании. "Мы предложим механизм, по которому в 
Едином государственном реестре будет необходимо 
предоставлять информацию о непосредственных вла- 
дельцах тех офшорных компаний, которые являются 
учредителями украинских юридических лиц", — пояс- 
нил П. Петренко. 

Также будет принята новая редакция закона о пред- 
отвращении и противодействии легализации дохо- 
дов, полученных преступным путем. Законопроект 
предоставит Государственной финансовой инспекции 
и Госфинмониторингу новые механизмы контроля и 
возврата в бюджет средств, полученных нелегальным 
путем. 

Кроме того, будет внесен ряд законов по проти- 
водействию оттоку теневого капитала из Украины. 
"Этим вопросом сейчас занимаются вместе с экспер- 
тами Всемирного банка специалисты из Министер- 
ства финансов и Министерства юстиции. Мы плани- 
руем это сделать до следующей сессии", — сообщил 
П. Петренко. 

Шестой шаг преодоления коррупции на ближай- 
шие полгода связан с упрощением условий ведения 
бизнеса и его детенизацией. Как отметил министр, в 
этом направлении планируется принятие парламен- 
том закона о так называемом налоговом компро- 
миссе, который позволит тем предприятиям, которые 
на 1.01.2014 г. имели определенные недоплаты в бюд- 
жет, провести сверку с налоговыми органами и лега- 
лизовать свои финансовые показатели. 

Также будет принято решение о введении инсти- 
тута бизнес-омбудсмена — органа, который будет 
коммуникатором между бизнесом и представителями 
власти в вопросах дерегуляции, упрощения условий 
бизнеса и незаконных действий власти. 

По инициативам общественных организаций, под- 
черкнул П. Петренко, будет принят еще один законо- 
проект, который связан с упрощением регуляторных 
процедур. Он напомнил, что за последние три месяца 
по инициативе правительства около 60 регулятор- 
ных процедур было отменено. "Но за 20 лет бюрокра- 
тической машины, которая работала в Украине, их 
настолько много на уровне подзаконных актов, указов 
Президента и т.д., что мы планируем провести полную 
инвентаризацию всей нормативной базы совместно с 
представителями бизнеса и общественных органи- 
заций и отменить те вещи, которые тормозят работу 
бизнеса в Украине", — заявил министр юстиции. 

Седьмым шагом в борьбе с коррупцией правитель- 
ство определило эффективную систему предоставле- 
ния админуслуг. Будет внесен в парламент закон об 
упрощении предоставления админуслуг. Законопро- 
ект сейчас разрабатывается Минюстом совместно с 
Минрегионом. Он предусматривает передачу полно- 
мочий по предоставлению админуслуг местным орга- 
нам власти, максимальное упрощение предоставле- 
ния этих услуг, перевод предоставления таких услуг в 
электронный режим. "Но главное — перевод центров 
предоставления административных услуг на фактиче- 
ский хозрасчет для того, чтобы была легальная моти- 
вация, легальная оплата за услуги, которые предо- 
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ставляются по следующей процедуре: определенные 
законом сроки, установлена общая по всей стране 
цена, эти услуги предоставляются по определенным 
стандартам", — отметил П. Петренко. Предполага- 
ется, что государство будет осуществлять исключи- 
тельно установление общих регламентов и стандар- 
тов работы этих административных центров, а каче- 
ство услуг будет относиться к сфере ответственно- 
сти местных органов власти. "Эти услуги должны 
стать сервисом, как это является в мире. В послед- 
ние дни я посещаю административные центры, чтобы 
ознакомиться с их работой. Ситуация критическая: 
люди занимают очередь с трех ночи, чтобы зайти в 
центр и получить возможность зарегистрироваться 
в электронной очереди. Полный нонсенс", — заявил 
министр. 

К восьмому пункту приоритетов правительства 
в антикоррупционной деятельности на следующие 
6 месяцев относится прозрачность политических 
финансов. Планируется до 1.11.2014 г. представить 
на рассмотрение Верховной Рады законопроект о 
прозрачности финансирования политических партий 
и избирательных кампаний. "Правительство внесет 
комплексный законопроект, который фактически при- 
ведет финансирование политических партий к евро- 
пейским стандартам и максимально уберет политиче- 
скую коррупцию", — заявил П. Петренко. 

Девятый блок приоритетов — законность исполь- 
зования бюджетных средств и приватизационных про- 
цессов. Министр юстиции напомнил, что в Украине 
уже принят закон о государственных закупках. Сейчас 
стоит задача проводить мониторинг выполнения этого 
закона госорганами власти и государственными ком- 
паниями. "Совместно с правоохранительными орга- 
нами и Государственной финансовой инспекцией мы 
будем проводить проверки соблюдения тех процедур, 
которые есть в этом законе, и анализ поступления в 
бюджет дополнительных средств". 

Кроме того, правительство поставило задачу 
начать процесс электронных государственных заку- 
пок. 

Последним, десятым, приоритетным шагом явля- 
ется обеспечение доступа к информации. На рассмо- 
трение ВР будет предложен законопроект о публично- 
сти реестров. "Мы считаем, что без этого убрать кор- 


Систематическая безвозвратная 
финпомощь работникам является 
базой начисления и удержания ЕСВ 

В соответствии с пп. 2.3.3 п. 2.3 р. 2 Инструкции 
по статистике заработной платы, утвержденной при- 
казом Госкомстата от 13.01.2004 г. № 5, материаль- 
ная помощь, имеющая систематический характер, 
предоставленная всем или большинству работников 
(на оздоровление, в связи с экологическим состоя- 
нием, кроме сумм, указанных в п. 3.31), входит в фонд 
дополнительной зарплаты, на которую начисляется 
ЕСВ. 


рупцию как из системы регистрации, так и из государ- 
ственного сектора очень трудно", — отметил министр 
юстиции. 


Первый шаг к усовершенствованию 
лицензирования в Украине 

1.07.2014 г. ВР приняла в первом чтении законо- 
проект № 4743 "О лицензировании определенных 
видов хозяйственной деятельности", что стало пер- 
вым шагом к усовершенствованию процедуры лицен- 
зирования. 

Проект № 4743, в частности, предусматривает: 
установление критериев применения лицензирова- 
ния как специального и исключительного средства 
госрегулирования предпринимательства; закрепле- 
ние основ дистанционного, в частности, электронного 
лицензирования; внедрение принципов углубления 
унификации порядка выдачи лицензий; разделение 
перечня видов хозяйственной деятельности, подлежа- 
щих лицензированию, на три части — на виды лицен- 
зируемых исключительно специальным законом, нате, 
которые лицензируются с учетом требований настоя- 
щего Закона, и те, которые лицензируются только с 
помощью этого Закона; внедрение принципов повы- 
шения эффективности определения перечней требо- 
ваний лицензионных условий и документов, которые 
подаются субъектами хозяйствования для подтверж- 
дения своего соответствия лицензионным условиям, 
которые принимаются правительством Украины; 
совершенствование механизма досудебного урегули- 
рования споров в сфере лицензирования, расшире- 
ние полномочий уникального органа государственно- 
частного партнерства — Экспертно-апелляционного 
совета по вопросам лицензирования, который явля- 
ется совещательным органом и в составе которого 
должны быть представители общественности, науки 
и бизнеса на паритетных началах, а также уточнение 
ответственности должностных лиц органов власти за 
нарушение законодательства в сфере лицензирова- 
ния и установления суммы штрафов за безлицензион- 
ной деятельностью. Кроме того, законопроект предпо- 
лагает сокращение количества видов хоздеятельно- 
сти почти на 30% — с 57 до 40, которые не являются 
сверхприбыльными или не образуют угроз для здоро- 
вья человека, безопасности государства и т.д. 


Согласно п. 3.31 раздела 3 Инструкции № 5 мате- 
риальная помощь разового характера, предоставляе- 
мая предприятием отдельным работникам предприя- 
тия в связи с семейными обстоятельствами, на оплату 
лечения, оздоровление детей, погребение, относится 
к другим выплатам, которые не относятся к фонду 
оплаты труда. 

Кроме того, указанная выше помощь относится к 
выплатам, которые осуществляются за счет средств 
работодателей, на которые не начисляется ЕСВ (п. 14 
раздела И Перечня видов выплат, осуществляемых 
за счет средств работодателей, на которые не начис- 
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ляется единый взнос на общеобязательное государ- 
ственное социальное страхование, утвержденного 
постановлением КМУ от 22.12.2010 г. № 1170). 

Суммы материальной и —благотворительной 
помощи, выплаченные лицам, которые не состоят 
в трудовых отношениях с предприятием, относятся 
к другим выплатам, которые не относятся к фонду 
оплаты труда и не подлежат начислению и удержанию 
ЕСВ (п. 3.32 р. 3 Инструкции № 5). 

Т.о., базой начисления и удержания ЕСВ явля- 
ется безвозвратная финансовая помощь, имеющая 
систематический характер и выплаченная работода- 
телем работникам, которые находятся с ним в тру- 
довых отношениях. Не является базой начисления 
ЕСВ сумма безвозвратной финансовой помощи разо- 
вого характера и безвозвратная финансовая помощь, 
выплаченная работодателем работникам, не состоя- 
щим с ним в трудовых отношениях. 


В случае поставки товаров/услуг 

по устной договоренности сторон 
указывается документ, на основании 
которого осуществлена операция 

Заполнение строки "Вид гражданско-правового 
договора" налоговой накладной является обязатель- 
ным. Это предусмотрено подпунктом "и" п. 201.1 ст. 
201 НКУ. 

В случае заключения договоров в письменной 
форме в налоговой накладной по операции, на кото- 
рую выписывается налоговая накладная, проставля- 
ются вид гражданско-правового договора согласно 
ГКУ (например, договор купли-продажи, мены, под- 
ряда, оказания услуг, перевозки и т.п.), а также дата 
составления договора и его номер. 

В соответствии со ст. 207 ГКУ сделка считается 
совершенной в письменной форме, если ее содержание 
зафиксировано в одном или нескольких документах, в 
письмах, телеграммах, которыми обменялись стороны. 

Согласно ст. 9 Закона Украины от 16.07.1999 г. 
№ 996-Х!У "О бухгалтерском учете и финансовой 
отчетности в Украине" первичные и сводные учет- 
ные документы могут быть составлены на бумажных 
или машинных носителях и должны иметь следующие 
обязательные реквизиты: 

— название документа (формы); 

— дата и место составления; 

— название предприятия, 
составлен документ; 

— содержание и объем хозоперации, единицу 
измерения хозоперации; 

— должности лиц, ответственных за совершение 
хозоперации и правильность ее оформления; 

— личная подпись или другие данные, позволяю- 
щие идентифицировать лицо, принимавшее участие в 
осуществлении хозоперации. 

Счет-фактура по своему назначению не соответ- 
ствует признакам первичного документа (поскольку 
им не фиксируется какая-либо хозоперация, распоря- 
жение или разрешение на проведение хозяйственной 
операции), а носит лишь информационный характер. 

Т.е. форма счета-фактуры не содержит возможно- 
сти определения содержания сделки (купли-продажи, 
предоставления услуг, перевозки и т.п.) и не опреде- 
ляет вид договорных обязательств. 


от имени которого 
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Следовательно, при отсутствии документа, фик- 
сирующего содержание сделки, считается, что такая 
сделка совершена устно. При наличии счета-фактуры 
или иного документа, подтверждающего совершение 
устной сделки, в графе "Вид гражданско-правового 
договора" налоговой накладной делается соответ- 
ствующая запись и указывается документ, на осно- 
вании которого осуществлена операция, его дата и 
номер (например, Устный договор купли-продажи, 
счет-фактура от ___ №). 


Срок хранения товаров в 
таможенном режиме таможенного 
склада не превышает 3 года 

Срок хранения товаров в таможенном режиме 
таможенного склада не может превышать 1095 дней 
со дня помещения этих товаров в указанный таможен- 
ный режим. 

Срок хранения в таком таможенном режиме подак- 
цизных товаров, иностранных товаров, которые были 
предварительно помещены в таможенные режимы 
транзита, временного ввоза или переработки на тамо- 
женной территории Украины, а также продуктов пере- 
работки не может превышать 365 дней со дня помеще- 
ния их под таможенный режим таможенного склада. 

Иностранные товары, хранящиеся в таможенном 
режиме таможенного склада, до окончания срока их 
годности или сроков хранения должны быть заде- 
кларированы для ввоза на таможенную территорию 
Украины в другом таможенном режиме или реэкспор- 
тированы. 

Если иностранные товары при хранении в тамо- 
женном режиме таможенного склада были испорчены 
или повреждены вследствие аварии или действия 
обстоятельств непреодолимой силы, такие товары 
при условии надлежащего подтверждения указанных 
фактов разрешается декларировать для свободного 
обращения на таможенной территории Украины так, 
будто они были ввезены в испорченном (поврежден- 
ном) состоянии. 

Срок хранения в таможенном режиме таможен- 
ного склада товаров, предназначенных для экспорта, 
не может превышать 1 года с даты помещения их в 
этот режим. До истечения указанного срока такие 
товары должны быть вывезены за пределы таможен- 
ной территории Украины. 

В случае невыполнения требований по распоря- 
жению товарами, которые хранятся в таможенном 
режиме таможенного склада, держатель таможен- 
ного склада должен в течение 30 дней после оконча- 
ния срока хранения этих товаров в таком таможенном 
режиме передать их на склад органа доходов и сбо- 
ров, а в случае окончания срока годности указанных 
товаров — задекларировать их в таможенный режим 
уничтожения или разрушения. 


Депозитные вклады налогоплательщика 
могут быть использованы в качестве 
источника погашения налогового долга 
Действующим налоговым законодательством, в 
частности НКУ, не разрешается использовать сред- 
ства кредитов или займов, предоставленных налого- 
плательщику, а также средства депозитов других лиц, 
предоставленных налогоплательщику, но не преду- 
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сматриваются ограничения по использованию депо- 
зитных вложений самого налогоплательщика как 
источников погашения налогового долга. 

В соответствии с п. 87.1 ст. 87 НКУ источниками 
самостоятельной уплаты денежных обязательств или 
погашения налогового долга налогоплательщика 
являются любые собственные средства, в т.ч. полу- 
ченные от продажи товаров (работ, услуг), имуще- 
ства, выпуска ценных бумаг, в частности корпоратив- 
ных прав, полученные в качестве займа (кредита) и 
из других источников, с учетом особенностей, опреде- 
ленных настоящей статьей, а также суммы излишне 
уплаченных платежей в соответствующие бюджеты. 

Источником погашения налогового долга налого- 
плательщика является любое имущество такого нало- 
гоплательщика с учетом ограничений, определенных 
НКУ, а также другими законодательными актами (п. 
87.2 ст. 87 НКУ). 

Перечень имущества и средств, которые не могут 
быть использованы как источники погашения налого- 
вого долга налогоплательщика, определен в п. 87.3 
ст. 87 НКУ. 

Так, согласно п. 87.3 ст. 87 НКУ не могут быть 
использованы как источники погашения налогового 
долга налогоплателыьщика, в частности: 

— средства кредитов или займов, предоставленных 
налогоплательщику кредитно-финансовым учрежде- 
нием, которые учитываются на ссудных счетах, откры- 
тых в пользу такого налогоплательщика, суммы аккре- 
дитивов, выставленных на имя налогоплательщика, но 
не открытых, суммы авансовых платежей и предвари- 
тельной оплаты по контрактам предприятий судостро- 
ительной промышленности, полученные от заказчи- 
ков морских, речных судов и других плавучих средств, 
которые зачисляются на отдельные счета этих пред- 
приятий, открытые в соответствии со ст. 1 Закона 
Украины "О мерах по государственной поддержке 
судостроительной промышленности в Украине"; 

— средства других лиц, предоставленные налого- 
плательщику во вклад (депозит) или доверительное 
управление, а также собственные средства юрлица, 
используемые для выплат задолженности по основ- 
ной зарплате за фактически отработанное время физ- 
лицам, состоящим в трудовых отношениях с таким 
юрлицом. 

Т.о.. НКУ не предусмотрены ограничения по 
использованию контролирующим органом депозит- 
ных вложений (средств) налогоплательщика как 
источники погашения налогового долга. 


Суммы страхового возмещения 
не отражаются в налоговом 
учете, если были перечислены не 
страхователю непосредственно 
Транспортное средство предприятия попало в 
ДТП. Страховая компания возмещает понесенные 
убытки и ремонт автомобиля, но перечисляет сред- 
ства на счет компании, которая непосредственно осу- 
ществляет ремонт транспортного средства. В таком 
случае сумма страхового возмещения и застрахован- 
ных убытков, перечисленная по заявлению страхова- 
теля, в налоговом учете такого страхователя не ото- 
бражается. 


В соответствии с пп. 140.1.6 п. 140.1 ст. 140 НКУ, 
если условия страхования предусматривают выплату 
страхового возмещения в пользу налогоплательщика- 
страхователя, то застрахованные убытки, понесен- 
ные таким налогоплательщиком в связи с ведением 
хоздеятельности, включаются в его расходы за нало- 
говый период, в котором он понес убытки, а любые 
суммы страхового возмещения указанных убытков 
включаются в доходы такого налогоплательщика за 
налоговый период их получения. 

Согласно ст. 9 Закона Украины от 7.03.1996 г. 
№ 85/96-ВР "О страховании" страховое возмещение 
— это страховая выплата, осуществляемая страхов- 
щиком в пределах страховой суммы по договорам 
имущественного страхования и страхования ответ- 
ственности при наступлении страхового случая. Стра- 
ховое возмещение не может превышать размера пря- 
мого убытка, понесенного страхователем. 

При этом осуществление страховых выплат и 
выплата страхового возмещения проводятся стра- 
ховщиком согласно договору страхования на основа- 
нии заявления страхователя (его правопреемника или 
третьих лиц, определенных условиями страхования) и 
страхового акта (аварийного сертификата), который 
составляется страховщиком или уполномоченным им 
лицом (аварийным комиссаром) в форме, определяе- 
мой страховщиком (ст. 25 Закона № 85). 

В случае наступления страхового события при 
повреждении застрахованного имущества возмеща- 
ются расходы на восстановление поврежденного иму- 
щества. 

Выплаты страхового возмещения производятся, 
как правило, на счет, указанный в заявлении о 
выплате страхового возмещения. 

Т.о.. если выплата страхового возмещения по 
заявлению страхователя производится на счет субъ- 
екта хозяйствования, который осуществляет восста- 
новление поврежденного транспортного средства 
(станция технического обслуживания), то в налоговом 
учете такого страхователя суммы страхового возме- 
щения и застрахованных убытков не отражаются. 


При соблюдении определенных условий 
сумма страхового возмещения за 
поврежденное авто, полученная на счет 
предпринимателя, не облагается налогом 

В случае если физлицо-предприниматель полу- 
чает другие доходы, чем от осуществления предпри- 
нимательской деятельности, в пределах избранных им 
видов такой деятельности, такие доходы облагаются 
налогом по общим правилам, установленным НКУ, 
для налогоплательщиков-физлиц. Сумма страхового 
возмещения, полученная на текущий счет физлица- 
предпринимателя для восстановления поврежден- 
ного автомобиля, не облагается налогом. Но только 
при соблюдении условий страхования. 

Так, согласно ст. 325 ГКУ субъектом права част- 
ной собственности является именно физлицо. ГКУ 
не устанавливает такого субъекта права частной 
собственности как физлицо-предприниматель. Т.е., 
регистрация ТС осуществляется на физлицо, а не на 
физлицо-предпринимателя, поскольку регистрация 
производится на лиц, являющихся собственниками. 
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Согласно п. 177.6 ст. 177 НКУ в случае, если 
физлицо-предприниматель получает другие доходы, 
чем от осуществления предпринимательской дея- 
тельности, в пределах избранных им видов такой 
деятельности, такие доходы облагаются нало- 
гом по общим правилам, установленным Налого- 
вым кодексом Украины для налогоплательщиков- 
физлиц. 

В соответствии с пп. "б" пп. 165.1.27 п. 165.1 ст. 
165 НКУ в налогооблагаемый доход не включается 
сумма страховой выплаты, страхового возмещения 
или выкупная сумма, полученная налогоплатель- 
щиком по договору страхования от страховщика- 
резидента, другому чем долгосрочное страхование 
жизни (в тч. страхование пожизненных пенсий) и 
негосударственное пенсионное обеспечение, в слу- 
чае выполнения следующих условий: при страхова- 
нии имущества сумма страхового возмещения не 
может превышать стоимость застрахованного иму- 
щества, определенную по обычным ценам на дату 
заключения страхового договора, увеличенную на 
сумму уплаченных страховых платежей (страховых 
взносов, страховых премий). 

То., в случае если физлицо-предприниматель 
получает другие доходы, чем от осуществления пред- 
принимательской деятельности, в пределах избран- 
ных им видов такой деятельности, такие доходы 
облагаются налогом по общим правилам, установ- 
ленным НКУ для налогоплательщиков-физлиц. 

Сумма страхового возмещения, полученная на 
текущий счет физлица-предпринимателя для вос- 
становления поврежденного (утраченного) движи- 
мого имущества (автомобиля), не облагается нало- 
гом при соблюдении условий страхования, опреде- 
ленных в пп. 165.1.27 НКУ. 


Убытки от пересчета курсовых 
разниц по валюте, приобретенной для 
выплаты дивидендов нерезиденту, 
учитываются в составе расходов 

Прибыль или убыток от пересчета курсовых раз- 
ниц по валютным средствам, которые в бухучете 
относятся к монетарным статьям баланса, в т.ч. в слу- 
чае приобретения иностранной валюты для исполь- 
зования ее не в хозяйственной деятельности, вклю- 
чаются в налоговом учете в доходы/расходы налого- 
плательщика. 

Налогообложение операций с расчетами в ино- 
странной валюте определено п. 153.1 ст. 153 НКУ. 

Согласно пп. 153.1.3 п. 153.1 ст. 153 НКУ опреде- 
ление курсовых разниц от перерасчета операций, 
выраженных в иностранной валюте, задолженно- 
сти и иностранной валюты осуществляется в соот- 
ветствии с П(С)БУ 21 "Влияние изменений валют- 
ных курсов", утвержденным приказом Минфина от 
10.08.2000 г. № 193. 

При этом прибыль (положительное значение кур- 
совых разниц) учитывается в составе доходов нало- 
гоплательщика, а убыток (отрицательное значение 
курсовых разниц) учитывается в составе расходов 
налогоплательщика. 

Согласно п. 4 П(С)БУ 21 курсовая разница — это 
разница между оценками одинакового количества 
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единиц иностранной валюты при разных валют- 
ных курсах; монетарные статьи — статьи баланса о 
денежных средствах, а также о таких активах и обя- 
зательствах, которые будут получены или оплачены 
в фиксированной (или определенной) сумме денег 
или их эквивалентов. 

Определение курсовых разниц по монетарным 
статьям в иностранной валюте проводится на дату 
совершения хозоперации (в пределах ее объема) и 
на дату баланса. Курсовые разницы от пересчета 
денежных средств в иностранной валюте и других 
монетарных статей об операционной деятельности 
отражаются в составе прочих операционных доходов 
(расходов) (п. 8 П(СУБУ 21). 

Т.о., учитывая указанное, в соответствии с требо- 
ваниями П(С)БУ 21 пересчет курсовых разниц валют- 
ных средств, в т.ч. по операциям, которые проводятся 
не в рамках хоздеятельности, проводится по моне- 
тарным статьям. Т.о., прибыль или убыток от пере- 
счета курсовых разниц по валютным средствам, 
которые в бухучете относятся к монетарным статьям 
баланса, в тч. в случае приобретения иностранной 
валюты для использования ее не в хоздеятельности, 
включаются в налоговом учете в доходы/расходы 
налогоплательщика. 


Порядок налогообложения 
деятельности, осуществляемой по 
договору управления имуществом 

В соответствии с п. 1 ст. 1029 ГКУ по договору 
управления имуществом одна сторона (учредитель 
управления) передает другой стороне (управляю- 
щему) на определенный срок имущество в управле- 
ние, а другая сторона обязуется за плату осущест- 
влять от своего имени управление этим имуществом 
в интересах учредителя управления или указанного 
им лица (выгодоприобретателя). 

Имущество, переданное в управление, должно 
быть отделено от другого имущества учредителя 
управления и от имущества управляющего. Имуще- 
ство, переданное в управление, должно учитываться 
у управляющего на отдельном балансе, и по нему 
ведется отдельный учет. Расчеты, связанные с управ- 
лением имуществом, осуществляются на отдельном 
банковском счете (п. 3 ст. 1030 ГКУ). 

Особенности налогообложения деятельности, 
осуществляемой по договорам управления имуще- 
ством, определены п. 153.13 ст. 153 НКУ, согласно 
которому налогоплательщик, получивший имуще- 
ство на основании договора управления (управляю- 
щий), ведет отдельно от собственного учет доходов 
и расходов в разрезе каждого договора управления. 

В состав доходов в отдельном учете относятся 
доходы от управления имуществом, полученные в 
любом виде. 

В состав расходов в отдельном учете относятся 
все расходы, которые являются расходами согласно 
ст.ст. 138—143 НКУ, в тч. вознаграждение управля- 
ющему. 

Для целей настоящего подпункта в отдельном 
учете амортизация полученных в управление основ- 
ных средств осуществляется по балансовой стоимо- 
сти на момент передачи в управление. 
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Прибыль от каждого договора управления обла- 
гается налогом на общих основаниях и налог упла- 
чивается в бюджет управляющим имущества. 
Выплата дохода установщику управления осу- 
ществляется только после налогообложения при- 
были соответствующего отдельного договора 
управления. 

Сумма полученной прибыли не включается в 
состав дохода установщика управления и расхо- 
дов управляющего имуществом. Сумма удержан- 
ного (выплаченного) вознаграждения за управле- 
ние имуществом включается в состав дохода управ- 
ляющего имуществом от его собственной дея- 
тельности. Для целей налогообложения этим пун- 
ктом хозяйственные отношения между участни- 
ками договора управления приравниваются к отно- 
шениям на основе отдельных гражданско-правовых 
договоров. 

Форма отчетности о результатах деятельности, 
осуществляемой по договорам управления иму- 
ществом, устанавливается центральным органом 
исполнительной власти, который обеспечивает фор- 
мирование и реализует государственную налоговую 
и таможенную политику. 

Положения настоящего пункта не распространя- 
ются на операции по управлению активами институ- 
тов совместного инвестирования. 


Отмена регистрации предпринимателя 
из-за неподачи налоговой отчетности 

НКУ установлены основные базовые отчетные 
периоды — календарный месяц, календарный квар- 
тал и календарный год. Для представления месячной 
налоговой отчетности установлен предельный срок — 
в течение 20 календарных дней, следующих за отчет- 
ным месяцем, а для квартальной отчетности — в тече- 
ние 40 календарных дней после окончания квартала и 
календарного года — в течение 60 календарных дней, 
следующих за последним календарным днем отчет- 
ного налогового года (ст. 49 НКУ). 

Налогоплательщик обязан за каждый, установ- 
ленный НКУ, отчетный период подавать налоговые 
декларации по каждому отдельному налогу, платель- 
щиком которого он является, независимо от того, про- 
водил ли такой налогоплательщик хоздеятельность в 
отчетном периоде (п. 49.1, 49.2 ст. 49 НКУ). 

Основанием для вынесения судом решения о пре- 
кращении юрлица и предпринимательской деятельно- 
сти физлица-предпринимателя, в частности, является 
непредставление в течение года органам доходов и 
сборов налоговых деклараций и документов финот- 
четности. Такая норма указана в ст.ст. 38 и 49 Закона 
Украины от 15.05.2003 г. № 755-\ "О государствен- 
ной регистрации юридических лиц и физических лиц- 


предпринимателеи . 
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Рабочая комиссия Мининфраструктуры 
проведет инвентаризацию 
транспортных и почтовых объектов ДлЯ 
окончательного подсчета убытков 

Об этом во время брифинга 7.07.2014 г. в КМУ со- 
общил министр инфраструктуры Украины Максим 
Бурбак. "Рабочая комиссия будет выяснять информа- 
цию о всех убытках. После чего сразу начнем работы 
по восстановлению нашей инфраструктуры", — сооб- 
щил ОН. 

М. Бурбак проинформировал, что, по предвари- 
тельным данным, на Луганщине и Донетчине повреж- 
дены по три мостовых перехода и по два искусствен- 
ных сооружения. Кроме того, ориентировочно 705 км 
дорог в Луганской и 298 км в Донецкой областях тре- 
буют восстановления. "Все эти данные пока еще уточ- 
няются. Так же и по железнодорожной инфраструк- 
туре. Отдельно выражаю благодарность железнодо- 
рожникам, которые даже в условиях антитеррористи- 
ческой операции восстанавливали взорванные участ- 
ки и обеспечивали движение поездов", — отметил ми- 
нистр. Он добавил, что после восстановления досту- 
па к аэропортам в Донецке и Луганске там тоже будет 
проведена инвентаризация для выяснения ущерба. 

Мининфраструктуры оперативно проводит восста- 
новительные работы в зоне завершения антитеррори- 
стических операций. "После успешного завершения 
операции по освобождению Краматорска и Славян- 


ска, по поручению Премьер-министра Арсения Яце- 
нюка, Мининфраструктуры оперативно присоедини- 
лось к работе по восстановлению систем жизнеобе- 
спечения населения", — подчеркнул министр. 

Он подчеркнул, что отделения "Укрпочты" в Сла- 
вянске и Краматорске заработали в штатном режиме. 
Возобновлено движение всех электропоездов форми- 
рования Южной железной дороги, курсирующих в на- 
правлении Донецкой области. Проводятся восстано- 
вительные работы поврежденных железнодорожных 
путей. Для оперативного решения вопросов доступа 
на объекты и их восстановления железнодорожники 
сотрудничают с силами АТО. 

М. Бурбак сообщил, что представители Минин- 
фраструктуры в круглосуточном режиме работают в 
составе Межведомственного координационного штаба 
по вопросам комплексного решения вопросов по обе- 
спечению первоочередных потребностей лиц, которые 
перемещаются с временно оккупированной террито- 
рии и районов проведения антитеррористической опе- 
рации. 

"На базе этого штаба созданы три штаба на желез- 
нодорожных станциях Красноармейск, Сватово и Бар- 
венково, куда направлены представители Укртранс- 
инспекции и "Укрзалзнищ", — отметил М. Бурбак. 

По его словам, Минифраструктуры полностью обе- 
спечивает выполнение всех перевозок в соответ- 
ствии с заявками межведомственного координацион- 
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ного штаба. ЮЖД выделены дополнительные вагоны 
для перевозки в период 7—11.07.2014 г. населения от 
станции Сватово по маршруту Сватово—Харьков— 
Киев (от станции Харьков до станции Киев в хвосте 
поезда № 111 Харьков—Львов). 


Из-за террористов "Укрзализниця" 
понесла значительные убытки 

Из-за повреждения мостов и путей в результате бо- 
евых действий на востоке Украины в мае— июне 2014 
г. предприятиям путевого хозяйства "Укрзалзнищ" 
был причинен материальный ущерб примерно на 1,2 
млрд грн. 

По сообщению пресс-службы ведомства, значи- 
тельная часть убытков нанесена из-за подрывов ж/д 
мостов, а именно: через р. Северский Донец перегона 
Рубежная—Насвитевич, моста перегона Машчер- 


Допуск к рынку автоперевозок — один из 
главных вопросов Укртрансинспекции 

Об этом заявил председатель Укртрансинспек- 
ции Валерий Черненко во время заседания Рабочей 
группы с представителями общественности по разра- 
ботке с Укртрасинспекцией проектов Законов Укра- 
ины или изменений к ним, нормативно-правовых 
актов, подходов и организационных мероприятий по 
вопросам обеспечения эффективного развития авто- 
транспорта и безопасности на наземном транспорте. 

"Уже разработан и обнародован на официальном 
веб-сайте Укртрансинспекции проект приказа Минин- 
фраструктуры "Об утверждении Порядка повышения 
квалификации руководителей и специалистов авто- 
мобильного транспорта, проведения экзамена по 
подтверждению профессиональной компетенции и 
выдачи свидетельств профессиональной компетен- 
ции". В настоящее время Укртрансинспекция разра- 
батывает перечень вопросов, из которых будут состо- 
ять экзаменационные билеты. В целом, процедура 
сдачи экзамена должна быть цивилизованной и пол- 
ностью бесконтактной, т.е. необходимо исключить 
любую возможность влияния на результаты экза- 
мена", — сообщил председатель инспекции. 

В. Черненко акцентировал внимание на необходи- 
мости формирования общественного мнения по вне- 
дрению системы допуска и разработки веб-ресурса 
для проведения экзаменов. По его словам, именно 
общественность может побудить транспортных опе- 
раторов к повышению уровня своей профессиональ- 
ности и привлечению квалифицированных специали- 
стов к управлению транспортными предприятиями. 
Поэтому сотрудничество с Рабочей группой пред- 
ставителей общественности по разработке проектов 
законов или изменений в них, нормативно-правовых 
актов, подходов и организационных мероприятий по 
вопросам обеспечения эффективного развития авто- 
транспорта и безопасности на наземном транспорте 
крайне необходимо Укртрансинспекции. "На сегодня 
уровень транспортного бизнеса в стране очень низок. 
Только переняв опыт и практику Европейского Союза, 
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мет—Шпичкино, мостов парного и непарного путей 
через реку Северский Донец перегона Ямполь— 
Северск, путепровода на перегоне Ореховская— 
Малая Токмачка. 

Взорванные участки пути составляют от 1,5 м до 
более 50 м. В то же время большинство поврежден- 
ных участков для движения открывали уже через 
несколько часов. 

В результате боевых действий произошли 43 слу- 
чая незаконного вмешательства в деятельность 
предприятий хозяйства электроснабжения. В основ- 
ном были повреждены опоры линий контактной сети 
и сама контактная сеть, силовые трансформаторы. 
Наибольшему влиянию боевых действий подвер- 
глись участки: Красный Лиман, Луганск, Славянск, 
Иловайск. На восстановление оборудования электро- 
снабжения понадобятся десятки миллионов гривен, 
сообщает {гапзроп.гбс.иа. 


мы сможем искоренить явление коррупции, поднять 
уровень самоконтроля и интеллектуальной составля- 
ющей. Именно поэтому мы идем путем кардинальных 
реформ, которые не могут реализоваться без участия 
общественности", — подчеркнул В. Черненко. 


Начат прием документов для участия в 
учредительном собрании по формированию 
нового состава Общественного 

совета при Укртрансинспекции 

Учредительное собрание по формированию нового 
состава Общественного совета при Госинспекции 
Украины по безопасности на наземном транспорте 
состоится 15.08.2014 г. в 14:00 в ком. 303 администра- 
тивного здания Мининфраструктуры. 

Примечание. Общественный совет при Укртрансин- 
спекции как постоянно действующий коллегиальный вы- 
борный консультативно-совещательный орган образу- 
ется на основании постановления КМУ от 3.11.2010 г. 
№ 996 "Об обеспечении участия общественности в фор- 
мировании и реализации государственной политики". 

Новый состав Общественного совета будет сфор- 
мирован путем рейтингового голосования по кандида- 
турам, которые добровольно заявили о желании уча- 
ствовать в работе Общественного совета и внесены 
институтами гражданского общества. 

В состав Общественного совета могут быть 
избраны представители общественных, религиозных, 
благотворительных организаций, профессиональных 
союзов и их объединений, творческих союзов, ассо- 
циаций, организаций работодателей, негосударствен- 
ных СМИ и других предпринимательских обществ и 
учреждений, легализованных в соответствии с зако- 
нодательством Украины. 

Справка. Информация о порядке подачи заявлений 
и формах документов для участия в Учредительном со- 
брании находится в разделе "Об инспекции" — "Обще- 
ственный совет". 

Контактное лицо: Данилова Ирина Михайловна, тел.: 
(044) 351-47-94, эл. адрес: (та _ @ икг.пЕ+. 
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Укртрансинспекция напоминает 
об обязательности заключения 
договоров между владельцами 
автостанций и перевозчиками 

Договор может заключаться только при наличии 
у автоперевозчика договора об организации пере- 
возки на автобусных маршрутах или разрешения на 
обслуживание маршрутов общего пользования, кото- 
рые пролегают через автостанцию. Следует отметить, 
что согласно расписанию движения, разрешением на 
перевозку пассажиров на маршруте общего пользо- 
вания предусмотрен обязательный заезд на автостан- 
цию владельца. 

Договор о предоставлении услуг автостанцией 
определяет перечень и объемы услуг, их стоимость 
и порядок проведения расчетов. Так, перевозчик в 
соответствии с заключенными договорами осущест- 
вляет продажу билетов, являющихся страховым поли- 
сом пассажира, через автостанции, агентства по про- 
даже билетов или самостоятельно. 

Срок, на который заключается договор о пре- 
доставлении услуг автостанциями, не может быть 
меньше, чем срок обслуживания перевозчиком марш- 
рута, определенного договором об организации пере- 
возок с облгосадминистрацией или разрешением Укр- 
трансинспекции на перевозку пассажиров на марш- 
руте общего пользования. 

Примечание. Отношения владельцев автостанций с 
перевозчиками, облгосадминистрациями и Укртрансин- 
пекцией определяются ст. 32 Закона Украины "Об ав- 
томобильном транспорте", пунктами 113—115 Правил 
предоставления услуг пассажирского автомобильно- 
го транспорта, утвержденных постановлением КМУ от 
18.02.1997 г. № 176, пунктами 5.1—5.4 Порядка регули- 
рования деятельности автостанций, утвержденного при- 
казом Минтранссвязи от 27.09.2010 г. № 700, Методикой 
расчета тарифов на услуги пассажирского автомобиль- 
ного транспорта, утвержденных приказом Минтранссвя- 
зи от 17.11.2009 г. № 1175. 


Продолжается комплекс 
профилактических мероприятий 
"Автобус-2014" 

С начала осуществления комплекса профилак- 
тических мероприятий "Автобус-2014" Госинспек- 
цией Украины по безопасности на наземном транс- 


Специалистами управления аэродромов 
и аэропортов разработаны проекты 
документов для практического применения 
документов 
1САО и ЕС 

В рамках процесса инкорпорирования законода- 
тельных актов Европейского Союза в национальное 
законодательство в сфере гражданской авиации по 
направлению сертификации субъектов и объектов 
авиадеятельности специалистами Управления аэро- 
дромов и аэропортов разработаны с целью практи- 
ческого применения документов 1САО и ЕС проекты 
документов: 


порте проверено 11724 транспортных средства, 
составлено более 3,5 тыс. актов, в т.ч. 48 актов на 
автоперевозчиков-нерезидентов Украины. 

В ходе проведения рейдовых проверок Укртранс- 
инспекцией вынесено более 1,3 тыс. постановлений и 
наложено штрафных санкций более 1,4 млн грн. Сле- 
дует отметить, что 154 дела о нарушениях переданы в 
органы прокуратуры. 

Так, основными нарушениями, выявленными в 
ходе проверок, являются предоставление услуг по 
перевозке пассажиров автотранспортом без соот- 
ветствующих разрешительных документов, отклоне- 
ния от определенного маршрута движения автобуса, 
перевозки автобусами пассажиров сверх установлен- 
ного количества и ряд других нарушений. 


Во время операции "Автобус" 
зафиксировано порядка 1,3 
тыс. нарушений ПДД 

Об этом начальник отдела автотехнической 
инспекции УГАИ ГУ МВД Украины в Одесской обл. С. 
Щербань заявил в ходе прямой телефонной линии. 

По его словам, операция "Автобус" была продлена 
до 20.07.2014 г. в связи с тем, что за месяц, который 
она шла, не все перевозчики были проверены. Акцент 
ставился на то, чтобы дойти до каждого перевозчика 
и водителя, сообщает Оде$5й.иа. 

"По Одесской области проверены все перевоз- 
чики, которые осуществляют перевозки. Кроме того, 
сотрудники ГАИ проверили 460 лицензиатов — это 
те люди, которые получили лицензии на право осу- 
ществления пассажирских перевозок, они могут осу- 
ществлять перевозки или свой транспорт передавать 
другим лицам. Мы прошли по всем лицам, которые 
имеют лицензии. Всего было выявлено сотрудниками 
ГАИ около 1,3 тыс. нарушений ПДД, в т.ч. 7 водите- 
лей, которые управляли автобусами в состоянии алко- 
гольного опьянения — на них составлены протоколы, 
автобусы поставлены на штрафплощадку. Также было 
выявлено 314 автобусов, которые эксплуатирова- 
лись с техническими неисправностями, 163 водителя, 
которые управляли автобусами с превышением ско- 
рости. По проверкам ГАИ на 4 автобусные предприя- 
тия направлены представления в Укртрансинспекцию 
на лишение выданных ранее лицензий", — заявил С. 
Щербань. 


1. Методические рекомендации по разработке 
Руководства аэродрома (вертодрома). 

2. Чеклисты. 

3. Порядок работы с чеклистами. 

Планируется в последнюю декаду июля 2014 г. 
провести семинар: "Документы ЕАЗА в сфере дея- 
тельности аэродромов (аэропортов), вопросы разра- 
ботки и внедрения эксплуатантами аэродрома Руко- 
водства аэродрома (вертодрома) и порядок проведе- 
ния аудита с применением чеклистов". 

Примечание. Свои предложения относительно пре- 
доставленных проектов присылать на электронный 
адрес: Код @ама.доу.иа. 
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Сокращение количества контрольных 
процедур в морских портах — 
приоритет для отрасли 

Вопрос сокращения количества контрольных про- 
цедур в морских портах обсудили 25.06.2014 г. во 
время встречи в Министерстве инфраструктуры Укра- 
ины. К участию в обсуждении были приглашены спе- 
циалисты Госинспекции по безопасности на морском 
и речном транспорте, ГП "Администрация морских 
портов Украины", Ассоциации контейнерных линий 
Украины, АМЭУ и специалисты юридических и кон- 
салтинговых компаний. 

В ходе встречи представители ГП "АМПУ" пре- 
зентовали текущую работу межведомственной рабо- 
чей группы по внедрению технологии "Единое окно 
— локальное решение" в зоне деятельности Южной 
таможни и портов Одесской области и ряд проектов 
нормативно-правовых актов, направленных на сокра- 
щение количества контрольных процедур в морских 
портах. 

Участниками совещания было принято решение 
о подготовке ГП "АМПУ" информации относительно 
направлений совершенствования контрольных проце- 
дур в морских портах. В то же время, участники экс- 
пертной группы должны распределить между собой 
эти направления и подготовить проекты нормативно- 
правовых актов и осуществить соответствующие 
меры. 

Кроме того, в ходе встречи была обсуждена прак- 
тика экологического контроля судов в морских пор- 
тах. Участники совещания пришли к согласию о 
необходимости отмены экологической декларации 
и приведения процедуры контроля изолированного 
балласта в соответствие с международными стандар- 
тами. В завершение встречи было решено разрабо- 
тать общую концепцию по экологическому контролю 
и предложить изменения в некоторые нормативные 
акты по этому вопросу, сообщает пресс-служба ГП 
"АМПУ". 


Назначение форм госконтроля в морских 
портах станет более прозрачным 

В рабочем совещании по вопросу дальнейшего 
развития Информационной системы портового сооб- 
щества (ИСПС) приняли участие представители 
Администрации морских портов, Службы безопасно- 
сти Украины и специалисты Департамента таможен- 
ного дела Министерства доходов и сборов. 

В ходе совещания участники выработали алго- 
ритм назначения форм госконтроля в морских портах. 
Было решено организовать исключительно письмен- 
ную форму подачи "ориентировок" СБУ специалистам 
таможни для назначения форм контроля. 

Таким образом, при назначении форм контроля 
с использованием ИСПС инспектором таможни при 
наличии ориентировки будет указываться номер соот- 
ветствующего письма СБУ. Также, в случае назна- 
чения формы контроля "весы" и "досмотр", инспек- 
тором таможни будет обязательно указываться при- 
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чина назначения, исходя из отработанного исчерпы- 
вающего перечня, который предусмотрен действую- 
щим законодательством. 

В настоящее время разрабатывается техзадание 
для оператора ИСПС для реализации этого решения. 
"Благодаря использованию ИСПС, экспедитор будет 
видеть в режиме оп-!те, кто назначил форму государ- 
ственного контроля для груза, который он сопрово- 
ждает, на каком основании она назначена и, главное, 
исходя из данной информации можно сделать вывод 
о том, кто несет финансовую ответственность за это. 
Таким образом, мы исключаем возможные непро- 
зрачные механизмы влияния на экспедитора со сто- 
роны контролирующих органов и устраняем так назы- 
ваемое "телефонное право", — отметил начальник 
службы стратегического развития АМПУ В. Вороной, 
сообщает пресс-служба ГП "АМПУ". 


В администрации Ильичевского 
морского порта состоялось заседание 
Комитета по безопасности 

В администрации Ильичевского МТП состоялось 
заседание Комитета по безопасности. В мероприятии 
приняли участие руководители службы морской без- 
опасности (СМБ) администрации Ильичевского мор- 
ского порта, представители силовых структур, право- 
охранительных и контролирующих органов, а также 
портовые операторы, осуществляющие свою деятель- 
ность в акватории морского порта. 

Начальник морского порта Г. Скворцов акцентиро- 
вал внимание на новых вызовах и угрозах времени, 
которые диктуют сегодня необходимость совершен- 
ствования механизмов взаимодействия и налажива- 
ния четкого и оперативного контакта всех участников 
хозяйственной деятельности в зоне ответственности 
порта. 

"Наша ключевая задача сегодня — составить чет- 
кий алгоритм взаимодействия и оперативного обмена 
информацией", — подчеркнул начальник морского 
порта. 

В ходе заседания рассматривались вопросы орга- 
низации работы и роли СМБ в обеспечении морской 
безопасности на территории и в акватории порта, 
анализировался опыт взаимодействия с партнерами 
порта и смежными организациями, обсуждались про- 
блемные вопросы пропускного режима и др. 

"На протяжении многих лет работы мы ведем 
активный диалог и с правоохранительными, и с кон- 
тролирующими органами, и с портовыми операто- 
рами. Но сегодня особенно важно быстро, четко и 
слаженно решать все текущие вопросы взаимодей- 
ствия", — отметил начальник службы морской без- 
опасности администрации морского порта А. Саве- 
льев. 

По результатам совещания все заинтересован- 
ные стороны одобрили предложение создать рабочую 
группу, целью работы которой будет организация чет- 
кого взаимодействия и оперативного решения вопро- 
сов безопасности в зоне ответственности порта. 
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В состав рабочей группы было предложено вклю- 
чить руководителей СМБ администрации Ильичев- 
ского морского порта, представителей силовых струк- 
тур, правоохранительных и контролирующих органов, 
портовых операторов, а также представителей желез- 
ной дороги и главного управления государственной 
службы по чрезвычайным ситуациям. 

Заседание продемонстрировало всестороннюю 
заинтересованность участников в четком взаимодей- 
ствии и оперативном решении вопросов безопасно- 
сти, сообщает пресс-служба администрации Ильичев- 
ского морского порта. 


Днепр в Киеве планируют очистить 
от незаконных дебаркадеров 
Днепровский экологический прокурор А. Галкин 
поручил Киевскому межрайонному экологическому 
прокурору дать правовую оценку законности размеще- 
ния многочисленных дебаркадеров в прибрежной зоне 
р. Днепр в Киеве и их влиянии на экологическое состо- 
яние главной водной артерии страны, сообщает пресс- 
служба Днепровской экологической прокуратуры. 
Киевским межрайонным экологическим проку- 
рором с участием представителей органов местной 
исполнительной власти г. Киева, госконтроля, ком- 


мунальных и государственных предприятий прове- 
дено совместное совещание по вопросам размеще- 
ния несамоходных плавсредств, движущихся судов и 
их стоянок на р. Днепр в пределах города Киева. 

В настоящее время на указанной территории нахо- 
дится более 60 соответствующих объектов. При этом 
систематизированной и актуальной информацией 
относительно их количества, законности размещения 
и эксплуатации органы местного самоуправления, 
государственного контроля, коммунальные предпри- 
ятия не обладают. 

Изучение состояния законности в указанной сфере 
свидетельствует, что подавляющее большинство сто- 
янок плавсредств не соответствуют требованиям дей- 
ствующего законодательства. Земельные участки 
прибрежных защитных полос, которые находятся в 
коммунальной собственности и являются природоох- 
ранными территориями, используются без правоуста- 
навливающих документов; швартовки судов осущест- 
вляются в неприспособленной береговой полосе или к 
гидротехническим сооружениям. 

С целью эффективного влияния на состояние 
законности в указанной сфере на совещании раз- 
работан план совместных мероприятий, определены 
сроки его реализации. 


ПРОМЫШПЕННОСТЬ 
ИНВЕСТИЦИИ 


я 
КВУЧАСТИЮ ПРИГЛАШАЮТСЯ 


[Производственные предприятия: 

ГМК, машиностроение, электроника, электротехника и т. д. 
Внедренческие предприятия. 
Поставщики промышленного оборудования и материалов. 
Поставщики сырья и энергоносителей. 


Производители и поставщики СИЗ, охраны труда и экологической безопасности. 
Информационно-аналитические, юридические, консалтинговые компании. 
1Т-компании: компьютерное оборудование, софт, АСУ, средства связи, 


диагностическое оборудование, КИПиА и пр. 
Инвесторы. 


Научно-исследовательские и проектные организации, институты, технические 


и экономические ВУЗы. 
Посольства, консульства, торговые представительства. 
Все иные заинтересованные субъекты. 
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12-я МЕЖДУНАРОДНАЯ ВЫСТАВКА 
МАШИН И ОБОРУДОВАНИЯ ДЛЯ СТРОИТЕЛЬСТВА 
И ЭКСПЛУАТАЦИИ АВТОМОБИЛЬНЫХ ДОРОГ И МОСТОВ 


12-14 ноября 2014 


Международная конференция 

по вопросам новейших технологий 
строительства, эксплуатации 

и проектирования автомобильных 
дороги мостов 


—ч 


Государственное агентство 
автодорог Украины «УКРАВТОДОР» 
АККО Интернешнл 

+38 (044) 456 38 04 


Украина, Киев 
пр-т Победы, 40-Б 
ВЦ «АККО Интернешнл» 





ОРГАНИЗАЦИЯ ПЕРЕВОЗОК 


Ограничено движение 

Волынская область 

До 1.09.2014 г. закрыто движение для всех ТС на 
а/д Н-17 Львов—Радехов— Луцк, км 85+295—86+313 
по правой и левой полосам поочередно, в связи с 
ремонтом моста через р. Гнилая Липа в с. Скобелка 
Гороховского района. 

С 8:00 до 17:00 10.07.2014 г. на время ремонт- 
ных работ через ж/д переезд 502 км перегона 
Ковель—Ягодин, который на км 49+048 пересекает 
территориальную а/д госзначения Т-03-02 ПищаЬ— 
Шацк—Любомль—Владимир-Волынский—Пав- 
ловка—Горохов—Берестечко—Козин—/ М-06/, будет 
частично закрыто движение автотранспорта. 

Проезд будет осуществляться по одной полосе 
проезжей части автодороги. 

Киевская область 

В связи с капремонтом а/д М-05 Киев Одесса на 
участках км 17+740—36+500, км 42-000—58+000 и км 
58+000—87-000, движение автотранспорта временно 
ограничено. Ремонтные работы ведутся на 3 участках 
дороги: 

— правый проезд: 

- км 17+740—21+400; 

- км 32+400—33+500; 

— левый проезд: 

- км 41+650—49-750. 

На указанных участках выполняются ремонтно- 
строительные работы. Скорость движения ограни- 
чена до 40—50 км/час. 

г. Киев 

В соответствии с решением Киевского горсовета 
от 22.05.2014 г. "О некоторых мерах по упорядочению 
движения грузовых автомобилей в г. Киев" и распоря- 
жением КГГА от 27.06.2014 г. "О мерах по упорядоче- 
нию въезда грузового транспорта в г. Киев", в столице 
ограничено движение грузовиков. 

Ограничен въезд грузовых автомобилей с разре- 
шенной максимальной массой более 4,5 т в пределы 
г. Киевс 7:00 до 20:00, однако предусмотрена возмож- 
ность въезда автомобилей, которые осуществляют 
перевозку грузов в международном сообщении, с 
10:00 до 17:00 при наличии у водителей международ- 
ной автомобильной накладной СМВ или книжки МДП 
и оснащения автопоездов знаком ТИВ. Движение тран- 
зитных грузовых автомобилей по территории г. Киев 
разрешено с 20:00 до 7:00 лишь по просп. Бажана, 
Южному мостовому переходу через р. Днепр, Столич- 
ному шоссе, ул. Академика Заболотного, Одесской 
площади, Большой Кольцевой дороге, просп. Ака- 
демика Палладина, ул. Городской, Гостомельскому 
шоссе, Новой дороге, просп. Минскому, площади Т. 
Шевченко, ул. Полярной, ул. Богатырской, площади 
Тульской, просп. Московскому, просп. Генерала Вату- 


тина, площади Керченской, ул. Братиславской, просп. 
Броварскому. Ограничен въезд в центральную часть г. 
Киев в пределах Воздухофлотского путепровода—ул. 
Вячеслава Чорновола—ул. Глубочицкой—ул. Верх- 
ний (Нижний) Вал—ул. Набережно-Крещатицкой— 
Набережного шоссе—бульв. Дружбы народов—пло- 
щади Московской— просп. Краснозвездного— просп. 
Воздухофлотского—Воздухофлотского путепровода 
грузовых автомобилей с разрешенной максимальной 
массой более 4,5 т, а также тракторов, самоходных 
машин и механизмов (кроме оперативных и специаль- 
ных ТС). В случае ограничения в движении, ГАИ сове- 
тует водителям таких грузовиков останавливаться на 
автостоянках или специальных площадках на подъез- 
дах к г. Киев, а движение продолжить после 20:00 до 
7:00. 

Львовская область 

Проводятся ремонтные работы на а/д госзначе- 
ния Н-02 Львов—Тернополь на участке км 11+256— 
17+550. Движение легкового и грузового автотран- 
спорта ограничено — проезд организован по одной 
полосе. 

Ориентировочная дата возобновления движения 
— 1.10.2014 г. 

Луганская область 

В результате боевых действий разрушен пешеход- 
ный мост длиной 73 м.п. через автодорогу Р-22 КПП 
Красная Таловка—Луганск на км 48+825. Движение 
на данном участке отсутствует. 

Объезд — через пгт. Станично-Луганское по 
а/д С-131624 (КПП Красная Таловка—Луганск)— 
Станично-Луганское. 

Донецкая область 

Взорван первый пролет моста через р. Северский 
Донец на км 12+488 а/д общего пользования государ- 
ственного значения Т0513 Красный Лиман—Арте- 
мовск—Горловка (п. Закотное, Краснолиманский 
район). 

В связи со взрывом на ж/д мосту над участком а/д 
общего пользования госзначения Н-20 Славянск— 
Донецк—Мариуполь, км 79-910, в результате чего 
мост разрушен, с 14:00 7.07.2014 г. закрыто движе- 
ние для всех видов транспорта в районе с. Новобах- 
мутовка. 

Объезд осуществляется через населенные пункты: 
с. Новобахмутовка и с. Романовка. 

7.07.2014 г. около 16:00 на автодороге Т-05-09 
Большая Новоселка—Амвросиевка, км 80+510 неиз- 
вестными лицами был совершен подрыв конструкции 
путепровода. Повреждена левая опора среднего про- 
лета подмостовой конструкции. 

На ближайшее время будет ограничено движение 
грузового транспорта через путепровод. 

Разрушен мост через р. Казенный Торец на а/д 
М-03 Киев Харьков Должанский, км 675+378. 
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Временно приостановлена 
работа ПВР Новоазовск 

В связи с боевыми действиями вблизи пункта про- 
пуска Новоазовск со 2.07.2014 г. временно приоста- 
новлена работа пункта выдачи разрешений Ново- 
азовск. 

О возобновлении работы пункта выдачи разреше- 
ний будет проинформировано дополнительно. 

Указанную информацию можно посмотреть на 
сайте Укртрансинспекции по ссылке: ПЁр:/Аммим. ий. 
до\.иа/гапзтзр/иК/рибз/а с!е/86591. 


Выдача разрешений РФ на 3 квартал 

Согласно достигнутым во время Смешан- 
ной российско-украинской комиссии (г. Москва, 
16.09.2013 г.) договоренностям проведен обмен раз- 
решениями на 3 квартал 2014 г. 

Выдача разрешений на автоперевозки по тер- 
ритории РФ начата 7.07.2014 г. в 12:00 на ПВР 
Борисполь. 


хх 


2.07.2014 г. ТАР Роцида! (национальный перевоз- 
чик Португалии, член глобального альянса авиаком- 
паний З{аг Айапсе) впервые открыла прямые регуляр- 
ные рейсы по маршруту С.-Петербург—Лиссабон. 

Рейсы будут выполняться три раза в неделю по 
средам, пятницам и воскресеньям на Апфиз-320 в эко- 
ном- и бизнес-классе обслуживания. Время в пути 
составит 5 часов. 

Ранее по данному маршруту выполнялись только 
сезонные чартерные перевозки, теперь ТАР Роцида! 
предлагает регулярные рейсы в течение всего года, 
сообщает амаги.пе+. 

жжх 

3.07.2014 г. ЕНпаа Ай\мау$ (национальный авиапе- 
ревозчик ОАЭ) начала осуществлять рейсы по марш- 
руту Ереван (Армения)—Абу-Даби. Полеты будут 
осуществляться 4 раза в неделю на самолетах АЗ20, 
сообщает амаром.ги. 

жжх 

3.07.2014 г. "Авиалинии Харькова“ присту- 
пили к выполнению чартерных рейсов из аэропорта 
"Львов" в Анталию. Рейсы будут выполняться в тече- 
ние летнего сезона раз в 10 дней, но в перспективе 
авиаперевозчик рассматривает возможность уве- 
личения частоты полетов, а также продолжения 
навигации в зависимости от уровня пассажирского 
спроса. 

С 10.07.2014 г. программа полетов "Авиалиний 
Харькова" дополнится рейсами Львов—Шарм-эль- 
Шейх—Львов с аналогичной частотой — раз в 10 
дней. 

Все рейсы "Авиалиний Харькова" выполняются на 
новом комфортабельном самолете Воетд 737 вме- 
стимостью 189 кресел в эконом-классе. Во время 
полета пассажирам предлагается питание, а также 
горячие и прохладительные напитки. 


Введен сбор за пользование автодорогами 

По информации Министерства транспорта Латвий- 
ской республики, с 1.07.2014 г. на территории Латвии 
введен сбор за пользование автодорогами. 

Сбор взимается за проезд по основным дорогам 
грузовиков и их составов полной массой более 3500 
кг, предназначенных для перевозок грузов автотран- 
спортом, за исключением пересечения дорог, в т.ч. на 
кольцевых перекрестках. 

Этот сбор взимается за время, проведенное в пути, 
в зависимости от количества осей и уровня выбросов 
двигателя автотранспортного средства. Ставка сбора 
за день составляет от ЕЧА8 до ЕЧЦН11, а годовая 
ставка — от ЕЦР484 до ЕЧН925. 

Перевозчики могут заплатить сбор в режиме 
он-лайн с помощью платежной карты на сайте Н&р:// 
№мопеНе.еи, где размещена детальная информация о 
ставках сборов, участках основных автодорог, норма- 
тивных документах и способах оплаты. 


Рейсы перевозчика на популярные туристические 
направления выполняются на чартерной основе в 
партнерстве с туроператором Реда$ Точи$#К. 

*жжх 


8.07.2014 г. АК "Туркменские авиалинии" присту- 
пила к выполнению рейсов Львов—Ашхабад. Пере- 
леты будут совершаться на Воетд 737 один раз в 
неделю, по вторникам. 

Вылет из Ашхабада в 7:00 по местному времени, 
прилет во Львов в 9:20, обратно вылет в 10:50, прилет 
в Ашхабад в 17:00. 

Время в полете — 4 часа 20 минут. Цена билета в 
обе стороны — от 5670 грн., сообщают Бизтез$$."езй. 
иа. 

С 1.08.2014 г. Еттае$ закрывает рейс Киев— 
Дубай, который выполнялся ежедневно с 16.01.2014 
г. Причина — снижение спроса из-за политической 
неопределенности в Украине, сообщает ЦТС. 

Пассажиров, которые успели купить билеты 
на рейсы после 1.08.2014 г., Етиаез$ обещает 
пересадить на рейсы альтернативной авиаком- 
пании, вероятно, имея в виду своего партнера 
Нудиба:. 

Примечание. С мая т.г. Етгае$ уменьшила частоту 
полетов на линии Киев—Дубай с 7 до 4 в неделю. 

16.03.2014 г. данный маршрут закрыл лоукост "Визз 
Эйр Украина". 

С 30.10.2014 г. международный аэропорт "Бел- 
город" запускает чартерную программу на Гоа 
(Индия). Вылеты будут производиться раз в 10 дней. 
Открытие данного направления инициировано тур- 
операторами Сога! Тгаме|, ЗиптагТоиг, "Анекс Тур" и 
"Лабиринт". В настоящее время подбирается авиа- 
компания, которая будет обслуживать данное направ- 
ление, сообщает Абирег. 
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"Автомобильный Мегаполис НИКО" 
на Бориспольском шоссе и АК "МАУ" 
предлагают клиентам новые возможности 

С июля 2014 г. участники программы "Панорама 
Клуб" могут накапливать бонусные мили, пользуясь 
услугами "Автомобильного Мегаполиса НИКО", при- 
обретая автомобиль или пользуясь услугами сервис- 
ных станций, а также получают скидки и дополнитель- 
ные преимущества. 

Справка. Программа "Панорама Клуб" — программа 
лояльности для частолетающих пассажиров "МАУ". Участ- 
ники Программы накапливают мили (на рейсах "МАУ", 
авиакомпаний-партеров, за услуги неавиационных партне- 
ров Программы) и пользуются дополнительными привиле- 


ВОДНЫЙ ТРАНСПОРТ 


гиями на рейсах авиакомпании, а также получают скидки и 
специальные предложения партнеров Прог раммы. 


"Белавиа" предлагает спецтарифы 
для полетов из Минска в Женеву, 
Стокгольм, Хельсинки в рамках 
акции "Отпуск неизбежен" 

Каждые выходные в период с 28.06 по 14.09.2014 г. 
можно приобрести билеты по специальным ценам. 
Стоимость билета по маршруту Минск—Женева— 
Минск ЕЧУВ230, Минск—Стокгольм—Минск — 
ЕЧВ155, Минск—Хельсинки—Минск — ЕЧВ150. 

Билеты можно приобрести на сайте и в кассах авиа- 
компании, а также через агентов, сообщает аугаги.пЕ{. 


М 1МТЕСКАТЕО ЗНРРИМС ЗЕК\М!СЕ$ "ТО 


Еа${ Мед Ехрге$$ Зегусе (Оде$$а 


| 21М ЧУОВМО | ООСЕ1ЗТАМВИЕ | 71М УОКОНАМА | 2М МАМЕМ | [— АМИМОА 

РЗ) НИ ПРИ ОИ ОА 2 ИН ЕЕ < ОИ ИИ ИИ 30 
РОВТ КГАМС 10.06 11.06 17.06 18.06 24.06 25.06 01.07 02.07 08.07 09.07 15.07 16.07 
ЗНЕМ2НЕМ-ОА С 16.06 17.06 23.06 24.06 30.06 01.07 07.07 08.07 14.07 15.07 21.07 22.07 
25.07 26.07 


РУЗАМ 20.06 21.06 27.06 28.06 04.07 05.07 11.07 12.07 18.07 19.07 




























































































































оось 
НЕЕ: Г.) ИЕ ЕАН ОВС ПЕНН РНИИ БЕНИН Г ЕРРЕИЕЧЕ ВАНИЕ ВНЕ ПЕЗИЧНЕЕЕ- УЧЕНИИ] 39 
20.07 20.07 
21.07 22.07 
24.07 25.07 
26.07 27.07 
28.07 01.08 
02.08 03.08 
05.08 07.08 
08.08 08.08 
19.08 19.08 
ЭНЕМЕНЕМ-ОА С 28.07 29.07 04.08 05.08 11.08 12.08 18.08 19.08 | 25.08 26.08 01.09 02.09 
РОЗАМ 01.08 02.08 05.09 06.09 
_  УЕЗЗЁЕ | [ ООС ТАМА = | [ ИМУОКОНАМА | АМХАМЕМ | АМ 1МОЛА 
РУЗАМ 04.07 05.07 11.07 12.07 18.07 19.07 25.07 26.07 
27.07 28.07 
28.07 29.07 
РОВТ КГАМС 14.07 15.07 21.07 22.07 28.07 29.07 04.08 05.08 
17.08 17.08 
18.08 19.08 
21.08 22.08 
23.08 24.08 
25.08 29.08 
30.08 31.08 
02.09 04.09 
05.09 05.09 
16.09 16.09 
23.09 24.09 
29.09 30.09 
РУЗАМ 12.09 13.09 19.09 20.09 26.09 27.09 03.10 04.10 
АЗ1А ВЕАСК ЗЕА ЕХРКЕ$$ ЗЕКМСЕ (ИН $'К 
МЕЗЗЕЕ | МАМ НА! 602 | ХМОАЧАМ | ХМ @М НУАМС ОАО | ХМРИООМС | УМ$иССЕЗЗ$ | УМ СУРВЕЗЗ$ | 
М | 1 1 | 16 
 РАВТМЕВ'$ У0У | 047М | 0158 | 014 | 013м | 0109 | 0116 | 
1ЗТАМВИЕ, АМ 09.06 11.06 16.06 18.06 23.06 25.06 30.06 02.07 07.07 09.07 14.07 16.07 
ШИСНМ$`К 12.06 14.06 19.06 21.06 26.06 28.06 03.07 05.07 10.07 12.07 17.07 19.07 
СОМЗТАМТА 15.06 17.06 22.06 24.06 29.06 01.07 06.07 08.07 13.07 15.07 20.07 22.07 
РОВТ КГАМС 03.07 04.07 10.07 11.07 17.07 18.07 24.07 25.07 31.07 01.08 07.08 08.08 
ЭНАМСНА! ($Н) 10.07 11.07 17.07 18.07 24.07 25.07 31.07 01.08 07.08 08.08 14.08 15.08 
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УЕЗЗЕЕ [хим НАМ УУМ САМ | [ ХМХАМЕМ | [ — МАМНА 602 | [— ХМОАНАМ — | 

РИМ УОУ РНЕ Еве вел |. ЗИ Баас] ПАИПиЕЕЫНИР В: | ПЖ 
РАВТМЕВ'$ МОУ м 0 | м |016 | 
ЗНАМСНА! ($Н 
ММСВО - УЧАМ 
ЭНЕКОИ (СО 
ЭМСАРОВЕ 11.07 12.07 18.07 19.07 
РОКВТ КЕАМС 05.07 06.07 12.07 13.07 19.07 20.07 26.07 27.07 
ЗЦЕЙ САМАЕ 
РВАЕЦЗ 
1ЗТАМВИЕ, АМ 
ШИСНМ$`К 
СОМЗТАМТА 
ЗЦЕЙ САМАЕ 
ЗНАМСНА! ($Н 21.08 22.08 28.08 29.08 04.09 05.09 11.09 12.09 

ИМ, г. Одесса, бул. Приморский, 14. Тел.: +38 (048) 7294535; Е-тай: та!о{ееуа.иПа@ча.21т.сот, да!аемзЮу .ма!егу@чца.гит.сот 


М$С УКгате а. 
1ЗТАМВИЕ ТО/ЕКОМ РОТЛЕМСНЕУ$ЗК — РЕЕОЕК ЗЕК\М!СЕ 













Е ый 
ве ав ЕЕ ВНР ЕВЕ: ПЕ ЕН Ч ЕЖЕ ЕЕ 
СА1ВАОСАл8в [1 964188В, 06418 А 06418А, 064188 
[1106 | 2000 | 12068 |200 | 14065 | [1605 _| 1300 | 1607 | 600 | 1607_| 210 
АЗМЕМИВ 












О 
06419АБС419В 





[1300 __ 
264198, 06419А 06419А, 064198 
1707 _ 200 1900 _[ 2107 


о м : 
и реа РЕЕЕВЕ ЕЕВС ВЕЩЕЕЕЯ — ЗНЕЕЖЕН ЕЕРЕЖЕМ ЗБ 
сына ай [77 [2 | | 


15ТАМВОЕ ТО/ЕКОМ РОТИЗАМ$ УМ — РЕЕОЕК ЗЕКМСЕ 
РОТ! [К] 


Ге Аа Нери АИ СИМ Пер 





















2Н345Е, ОНЗ50А ОНЗ50А, ОНЗ50В 
А НЫЙ О веЫ 10.07 | 20:00 | 11007 | 22:00 13.07 | 14:00 | 15.07 | 14:00 
_____ _ ОН350В, ОНА 
СОРОЕ ВАУВАКТАВ | ОНЗБЧА, ОНЗ51В ОНЗБОВ, ОНЗЕЧА НАТА НАВАВ 


18.07 | 20:00 | 17.07 [ 9:00 19.07 [ 1:0 | 21.07 [ 1:00 
0Н351В, ОНЗ52А 
бО2ОЕ ВАУВАКТАВ | ОНЗ52А, ОН352В ав о 
ОН352В, ОНЗ5ЗА 
СОРОЕ ВАУВАКТАВ | ОНЗ5ЗА, ОНЗ53В 8 ЗА 
__ __ _ ОНЗБЗВ, 0НЗ54А 
СОРОЕ ВАУВАКТАК | ОНЗ54А, ОНЗ54В ОНЗ53В, ОН354А 






ОНЗ52А, ОН3З52В 


27.07 | 1:00 | 29.07 | 1:00 
ОНЗ5ЗА, ОНЗ53В 


04.08 | 1:00 | 06.08 | 1:00 
ОН354А, ОНЗ54В: 


























09.08 [ 7:0 | 10.08 [9:0 | 12.08 [1:00 | 14.08 [ 1:00 
ЕЕВС ЕЕ ВИ 
ОН350К, ОНЗ50К ОНЗ50К, ОН3З50К® 
Баев ПО выдадооаде И ВИВАТ ВИ ПОБИЕ 
ОН351В, ОНЗ51В 0Н351К, 0Н351 
Е НЕ, ВТР они моеооте п Е | == 
0Н352В, ОНЗ52В 0Н3525, ОНЗ52В 
ЗВАРЕВАУНАЕТАИ | О И ат [О == 90 9 
ОНЗ5ЗВ, ОНЗ5ЗВ ОНЗ5ЗКВ, ОНЗ53® 
ВА бр ьжльб ВИИИ СТВ ОБИ ПН ВИС ТВ ОИ 
0Н354В, ОНЗ54® 0Н354К, 0Н354® 
СО70Е ВАУКАКТАВ ОНЗ54А, ОНЗ54В 14.08 | 19:00 14.08 | 19:00 








1ЗТАМВУЕ ТО/ЕКОМ РОТИТКАВ2ОМ — РЕЕОЕК ЗЕК\СЕ 


ЕЕ "о ЗИНЕЕНИЕ ПЕНЕЙ `` ШЕЕ ИСИ 1 ЗЕНЕРЕНИ Оер 








| 063548, 00355А | 

АУЗЕ МАР ВАУАКТАЯ | 003554, 063555 [ото [2100 | 0807 [2:0 | мот 5:00 
00355К, 00356А. 00356А, 00356® 

УЕ ВАС ВАА ТОН: | СОРВАЛА, РЕ 16.07 | 9:0 | 17.07 | 41:00 | 19.07 | 47:00 21.07 | 16:00 
00356К, 00357А 00357А, 003578 

АУЗЕ МАР ВАУВАКТАВ | 00357А, 003578 тет ВО ОО 280 46:00 30207 | 15:00 
003578, 00358 А 00358А, 003588. 

АУЗЕ МАР ВАУНАКТАВ 00368, 003588 03.08 | 6:00 04.08 | 8:00 06.08 | 14:00 08.08 | 14:00 
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\Меззе! \Уоуадез 1ЗТАМВИЕ [А] РОТ! [В] 
и ЗА Ии ера [ЕЕ Бер 
АУЗЕ МАР ВАУКАКТАК | 00362А, 003628 Е и ты а 
АУЗЕ МАЁ ВАУВАКТАВ | 00363А, 003638. ое ны 
АУЗЕ МАР ВАУВАКТАВ | 00364А, 003648 Е 003648 и 
АУЗЕ МАЁ ВАУБАКТАК | 00367А, 003678 ет тв НЫ и 













БЕБЕЕ: Ев БЕНИН ЗЕЕНЫ ИВВВЕНЙ ИНН ый > ИРЕНЕЯ рнеЕнйя" ЗВЕНЕ. 


АУЗЕ МАР ВАУРАКТАВ 00355А, 00355КВ, 003558 00355К, 00355В 





003558 | 13.07 | 22:00 | 14.07 | 22:00 | И 
АУЗЕ МАР ВАУВАКТАВ о оо 
АУЗЕ МАР ВАУВАКТАВ [25.07 [7:00 | 
АУЗЕ МАР ВАУВАКТАВ 
АУЗЕ МАР ВАУВАКТАВ 
АУЗЕ МАР ВАУВАКТАВ 


00364А, 
003648 













00357, 003578 
| 30.07 | 22:00 | 01.08 | 9:00 | 03.08 | 6:00 | | 
00358К, 00358® 
| 08.08 | 21:00 | 10.08 | 8:00 | 12.08 | 5:00 | | 
00362, 003628 
13.09 | 17:00 | 15.09 | 4:00 | 17.09 | 1:00 | | 
00363, 003638. 
| 22.09 | 16:00 | 24.09 | 3:00 | 26.09 | 0:0 | | 
00364К, 003648 


[01.10 | 15:00 | 0340 | 2:00 | 04410 | 23:00 _ 
00365К, 003658 203658, 003658 

10.10 [14:00 | 120 [1:00 | 1340 [22:0 [| 
00366А, 00366, 003668 20366К, 00366® 

Пиво ИТТ 19.10 | 13:00 [ 21.10 [0:00_| 2240 | 21:00 [1 
00367А, 00367К, 00367В 20367К, 003678 

РУЗЕНАЕ ВУВАКТЮ |. БВ 28.10 | 12:00 | 29.40 | 23:00 | 31.40 | 20:00 


АУЗЕ МАР ВАУВАКТАК 





00365А, 
А\УЗЕ МАР ВАУВАКТАВ 203658 
















1ЗТАМВУУСЕМИК ТО/ЕКОМ ВАТИУМ! — РЕЕОЕК ЗЕВ\М!СЕ 


ПЕШЕЙ  УЖЕБИЕЕНЕ ЕЕЕЕНЕИ 'ЕЕЖЕЕЕНИ НЕЕ о ЕЕЗЕНЕЕЫ Оер 











 МАСАВО ОС35ЗА. 0С353В 0С352К, ОСЗ53А ОСЗ5ЗА, ОС353В 

' 05.07 | 20:00 | 06.07 | 20:00 | 08.07 | 18:00 10.07 | 6:00 
ОСЗ53К, 0С354А 0С354А, 0С354К 

МАСАЯО ВЕЛ 20:00 14.07 | 20:00 | 16.07 | 18:00 18.07 | 6:00 
0С354К, 0ОС355А 0С355А, 0С355В 

МАРАНО ООЗВБА, РС38Н 21.07 | 20:00 22.07 | 20:00 24.07 | 18:00 26.07 | 6:00 
0С355В, 0СЗ56А ОСЗ56А, 0С356& 

рывка: аи 19:00 30.07 03.08 | 5:00 
0С356В, 0СЗ57А ОС357А, 0С357В 

МАСАВО Е 06.08 | 19:00 07.08 | 19:00 | 09.08 | 17:00 | 41.08 | 5:00 
0С362В, 0ОС363А ОСЗ6ЗА, ОСЗ63К. 

ре 05363А, 253638 2349 | 19:0 | 24.09 [ 19:0 | 26.09 [ 47:0 | 28.09 | 5:00 
0С363К, 0С364А 0С364А, 0С364® 

бд АА, 364 |010 | 19:0 | 02.0 | 19:00 | 0410 [ 17:0 | 06.40 [ 5:00 
0С364К, 0С365А 0С365А, 0С365К. 

боль 05365А, 26365 [0910 | 19:00 10.10 [ 19:00 | 12.10 [ 47:00 5:00 
0С365К, 0ОС366А 0С366А, 0С366® 

дерваАы 25368А, 25366 | 1710 | 19:0 | 1840 [ 19:0 | 2040 | 17:0 | 2240 | 5:00 
0С366К, 0С367А 0С367А, 0С367В 

РОЗОРА, РОЗ67Н | 2540 [19:00 | 26.40 [19:0 | 2840 [17:0 [3040 | 5:00 
0С367К, 0С368А ОСЗ68А, 0С368® 

МАСАВО 0С368А, 0368 В 02.11 | 19:00 03.11 | 19:00 05.11 | 17:00 07.11 | 5:00 
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ее БОВ ПИВА ЕТ АВ НИЕ ИИА НЗ КИА ПИВА 


[20.07 | 16:0 1 | | 2007 [ 1:0 [| 
[28.07 | 16:0 | || 28507 [ 1:0 | 
[05.08 | 15:00 | | [| 05.08 [150 | 
[13.08 | 15:00 | || 13.08 | 1500 | 
[30.09 | 15:0 | | ПП | 30.09 1150 | 
[08.40 | 15:0 [| 08015006 || 
[16.10 | 15:0 | | [| 1640 [150 | 
[24.10 | 15:0 | || 2440 1500 | 
[01.41 [ 15:00 1 |0 [ 150 [| 
[09.44 | 15:00 [р 09.11 15:00 [| 





МАСАКО 0С354А, 0С354К 





МАСАКО 0С355А, 0С355В 





МАСАКО ОСЗ56А, 0С356В 





МАСАКО 0С357А, 0С357В 





МАСАКО ОСЗ6бА, 0С366К 


МАСАКО ОСЗ6ТА, 0С367К 








МАСАКВО 0С368А, 0С368К 


15ТАМВУУСЕМЫК ТО/ЕКОМ РОТ! — РЕЕОЕК ЗЕК\М!СЕ 


01426А, 


авы 04268 ____| 04.07 | 1:00 | 05.07 [ 3:00 | 07.07 | 7:00 [08.07 | 7:00 | 
МС НОССАВ ОМ2ТА, 

014278 11.07 | 1:00 | 12.07 | 3:00 | 14.07 | 7:00 | 15.07 | 7:00 | 
М$С НОССАВ О428А, 

0428В ` 18.07 | 1:00 | 19.07 | 3:00 | 21.07 | 7:00 | 22.07 | 7:00 | 
01429А, 


НЫЙ 04298 __| 25.07 | 1:00 | 26.07 | 3:00 | 28.07 | 7:00 | 29.07 | 7:00 | 
0430А, 


МЗС НОЗОАЯ омз0в | 01.08 | 4:00 | 02.08 | 3:00 | 04.08 | 7:00 | 05.08 


М$С НОбСАВ ОМ ЗА, 
014318 ` 08.08 | 1:00 | 09.08 | 3:00 | 11.08 | 7:00 | 12.08 | 7:00 | 
М$С НОССАВ ОМ28А, 

0426В ` 15.08 | 1:00 | 16.08 | 3:00 | 18.08 | 7:00 | 19.08 | 7:00 | 
М$С НОССАВ ры 

014278 | 22.08 | 1:00 | 23.08 | 3:00 | 25.08 | 7:00 | 26.08 | 7:00 | 
М$С НОССАВ ОМ28А, 

01428 ` 29.08 | 1:00 | 30.08 | 3:00 | 01.09 | 7:00 | 02.09 | 7:00 | 


О429А. 
М5С НОССАВ 24298 1:00 | 06.09 | 3:00 | 08.09 | 7:00 




















М$С НОССАВ 





01426А, 01426 






| 09.07 | 16:00 | 10.07 | 10:0 | 1107 [1:6 | | 
[16.07 | 16:00 | 17.07 | 10:0 | 18.07 [1:0 | | 
[23.07 | 16:00 | 24.07 | 10:0 | 25.07 [1:0 [| | 
| 30.07 | 16:00 | 31.07 | 10:0 | 01.08 [1:0 | | 
| 06.08 | 16:00 | 07.08 | 10:0 | 08.08 [1:0 | | 
` 13.08 | 16:00 | 14.08 | 10:0 | 15.08 [1:0 | | 
| 20.08 | 16:00 | 24.08 | 10:0 | 22.08 [1:0 | | 
` 27.08 | 16:00 | 28.08 | 10:0 | 29.08 [1:0 | | 
| 03.09 | 16:00 | 04.09 | 10:0 | 05.09 [1:0 [| | 








М$5С НОССАК 01427А, 01427К 









М$5С НОССАК 0428А, 01428 









М$С НОССАВ 01429А, 014298 









М$С НОССАВ 01430А, 04308 









М$С НОССАК ОМЗл1А, 01431В 









М$С НОССАВ 01426А, 01426 












М$5С НОССАК 01427А, 01427К 









М$5С НОССАК 0428А, 01428 










ее о 16:00 [10:00 | 12.9 [100 | 
М$С ЧУКгате 149. Одезза, 65014, Ш4егзомзКу МА 5, оН. 234-237, Рпопе: + 38048 7847272 (еж{.100) / Рах: +38048 7847274 
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РАСЕ!С 1МТЕКМАТЮМАЕ Ч МЕ$ (РТЕ) ТО 
УМО ВЕАСК $ЕА ЗЕКМСЕ ($В$ 


РОКТ КЕГАМС 


[ УМ СУРВЕЗ$ (УМЫ | 25 | 0116\ | Чт:19-июн | Пт:20-июн | Пн:23-июн | С6:28-июн | _ Вс:29-июн | 
ХМ СНАМС $НО (С$5СИ) | 26 Пт:27-июн Пн:30-июн Сб6:05-июл : 
ХМ УАМ ППАМ (С$СЕ 28 0134\/ Чт:10-июл Пт:11-июл Пн:14-июл Сб:19-июл :20- 


РОКТ 
УЕЗЗЕЁ ри РИКАЕЦ$ 1ЗТАМВИЕ |онемак СОМ$ТАМТРА | зе | КЕГАМС 
\М\ез{ Ром 


ХМ УАМ ТА! (СЗСЬ) Пн:16-июн | П3Т18-мп СМ 26-1п Ср:16-июл 


М\$ 21-Лип 15Т 29-/ип 
ЗА НОА ОВО Пн:23-июн Вт:24-июн С6:28-июн Пн:30-июн Ср:09-июл а 









ЗЦЕР 


С6:19-июл 
С6:02-авг 
Сб:09-авг 























ЗНАМСНА! 





Чт:24-июл 
МСВ 02-Ацд 


Вт:24-июн Ср:02-июл 

















































НК 31-Ли | ЗНА 03-Аца 
| 1$Т 02-1 | СМ 10-1 | " . 
ХМ РУ ООМС (С$С1) 23 | 0135Е №/$ 05. С6:05-июл 1 13-м Ср:30-июл Чт:07-авг 
НАЛМ КОМЕ (УМЕ) 24 | 0002Е Пн:07-июл Вт:08-июл С6:12-июл Пн:14-июл Ср:23-июл Ср:06-авг Чт:14-авг 
УМ СУРВЕ$$ (УМЕ 25 | 0117Е Пн:14- А Вт:15-июл Сб:19-июл Пн:21-июл Ср:30-июл Ср:13-авг Чт:21-авг 
ХИМ СНАМС ЗНИ (С5СО) | 26 | 0156Е | Пн: | пн2л-мюл | -июл Е 23 | вт29-июл | СМОЗТУМ | срб-авг | Ср:20-авьг | Чт.28-авг 
И 26-м 1$Т 02-Ацд Р: Р: 
15Т 05-Ац9 | СМО 13-Ац9 . . : 
ХМ УАМ ПАМ (С$СИ) 28 | 0135Е №$ 08-Аид Вт:12-авг 1ЗТ 17-Ацд Ср:20-авг Ср:03-сен Чт:11-сен 
М/АМ НА! 602 (\М/НЕ 050Е Пн:11-авг Вт:12-авг Сб:16-авг Пн:18-авг Ср:27-авг Ср:10-сен Чт:18-сен 





[ УЕЗЗЕЕ _ | | [ [| ЗНАМ@НА | мМмево | ЭНЕКОУ | ЯМбАРОВЕ | РОВТ КЕГАМС (Мез{Ром) | __З0ЕЁ 
ХМ УАМ ТА! (СЗСЕ 0187 Сб:16-авг 
КОТА СЕМРАКА (РИ. 006\/ Сб:23-авг 
ХМ РУ БОМС (С$СИ) 0136\/ Чт:07-авг Пн:11-авг Сб:16-авг Сб:30-авг 
НАЛМ ВОМЕ (УМЕ 0003\/ Чт:14-авг Пт:15-авг Пн:18-авг Сб:23-авг Вс:24-авг Сб:06-сен 
УМ СУРВЕЗ$ (УМЕ 0118\/ Пн:25-авг С6б:30-авг Сб:13-сен 
ХМ СНАМС $НУ (С$СЬ) | 0157 Чт:28-авг Пт:29-авг Пн:01-сен С6:06-сен Вс:07-сен С6:20-сен 
ХМ УАМ ТАМ (С$СЕ 0136 \М/ и: 11-сен п 12-сен Пн:15-сен С6б:20-сен Ес: 21-сен С6:04-окт 
МАМ НА! 602 (М/НЕ 051\/ Пн:22-сен Сб:27-сен Сб:11-окт 


РОКТ 
УЕЗЗЕЕ = РИКАЕЦЗ 1ЗТАМВИЕ ИСНЕУЗК | СОМЗТАМТ2РА жен КЕГАМС 
\М/ез{ Ром 


ХИМ УАМ ТА! (С$СЕ) 0188Е Сб:23-авг Пн:25-авг Ср:03-сен Ср:17-сен 
КОТА СЕМРАКА (РИ 007Е Пн: Е -авг Вт: 26. -авг С9: 30-авг Пн: о -сен Ср 0- -сен Ср Асан 






























ЗНАМСНА! 





Чт:25-сен 
Чт:02-окт 





























Чт:09-окт 
НАЛМ КОМЕ (УМЕ) 33 О 08-сен Вт:09-сен Сб: 1 3-сен Пн:15-сен СР. 24-сен Ср: 08-окт : 
УМ СУРКЕЗ$$ (УМЕ 0119Е Пи 6-сен Вт:16-сен Сб:20-сен Пн:22-сен Ср:01-окт Ср:16-оЖт 
ХМ УАМ ТАМ (С$СЬ) 0137Е Вт:07-окт Сб:11-окт Пн:13-окт Ср:22-окт Чт:13-ноя 
М/АМ НА! 602 (М/НЕ 052Е Пн: 13. -окт Вт:14-окт Сб:18-окт Пн:20-окт Ср:29-окт Ср :12- ноя Чт:20-ноя 










РИ УКгате ЕТО ав тападег Оазпа Са!ауе\узКауа {е!: +380 (482) 335205 {ах: +380 (482) 347683. Е-та!: даауеузкауа@о9$.ризМр.сот 





ВЗА ЧККАПМЕ 1 ТО. 
САРЕ ЕАЕЗТЕК 0119-015Е (СЕОМАК) ПМЕ: В!аск Зеа Ееедег зегисе(В$Е 
Г РВАЕЗ | ВОЗРНОВОЗ | МОУОКОЗаУЗк | ОБЕЗЗА | СОМЗТАМТА | УАВМА [ 18ТАМВОЕ | 
АВВ ти 
ПЕР 072 
|МРЕРЕМОЕМТ \ЕМТОВЕ 0120-042Е (ВЗА ОККАМЕ) ПМЕ: Васк 5еа Ееедег зегисе(ВЗЕ 
Г РВАЕ$ | ВОЗРНОКОЗ | МОУОКОозаУзк [ ОБЕЗЗА [| СОМЗТАМТА | МАВМА | 1ВТАМВОЕ | 
АВВ 078 
ЕР ДЕ 
САРЕ ЕАГЗТЕК 0121-016Е (СЕОМАК) ПМЕ: В/аск Зеа Ееедег зегисе(ВЗЕ 
Г РВАЕО$ | ВОЗРНОКОЗ | МОУОКОЗаУек | ОБЕЗЗА [ СОМЗТАМТА [ УАВМА [ ВТАМВОЕ | 
АВВ 07125 
ЕР 0726 
|МОЕРЕМОЕМТ \ЕМТОВЕ 0122-043Е (ВЗА ОККАМЕ) ПМЕ: Васк 5еа Ееедег зегисе(ВЗЕ 
Г РВАЕО$ | ВОЗРНОКОЗ | МОУОКОЗаУзк [ ОБЕЗЗА [| СОМЗТАМТА [ МАВМА [ 1ВТАМВОЕ | 
08701 
ЕР 08702 
САРЕ ЕАГЗТЕК 0123-017Е (СЕОМАК) ПМЕ: В!аск Зеа Ееедег зегисе(ВЗЕ 
Г РВАЕОЗ | ВОЗРНОВОЗ | МОУОКОЗЯУЗк | ОБЕЗЗА | СОМЗТАМТА | УАВМА [ 18ТАМВОЕ | 
АВВ 08/08 
ПЕР 08/09 
|МРЕРЕМОЕМТ \ЕМТОВЕ 0124-044Е (ВЗА ОККАМЕ) ПМЕ: ВИаск 5еа Ееедег зегисе(ВЗЕ 
Г РВАЕЦ$ | ВОЗРНОКОЗ | МОУОКОЗаУЗк [ ОБЕЗЗА [| СОМЗТАМТА | МАВМА | 18ТАМВОЕ | 
085 




































































































АВВ 
ОЕР 











ВИТЯ 1 27 (318) 9 июля 2014 г. мллигапзрой-Дошгпасот ТРАНСПОРТ 


ЛОГИСТИКА И ЭКСПЕДИРОВАНИЕ МГ 





САРЕ РАЁСЗТЕК 0125-018Е (СЕОМАК) ИМЕ: Васк Зеа Геедег зегисе(ВЗЕ 









ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЙ ТРАНСПОРТ 


ВЗА ЧККАМЕ ЕТО, 65014, Одезза, МагагЙеузКауа з., 4, 2п4 ЯЙоог Те!: +38 (0482) 34-81 85 (еж. 214). Гах: +38 (0482) 34-76-84. Е- 
Ьза-иКгате.сот 








| | РВАЕУ$ | _ ВОЗРНОВУ$ МОУОВО$5У$К | ОБЕЗЗА | СОМЗТАМТА | МУАВМА | 15ТАМВУЕ 
08/22 
ПОЕР_ [03 [05 [би [089 [9 [0822 [0823 


Временные ограничения относительно перевозок на 8.07.2014 г. 
по дате объявления с 30.06.2014 г. на 8.07.2014 г. 


Администрация, станция 
назначения 


Период 
действия 


Грузополу- 


Груз чатель 


ООО  "Нико- 
лаевский 
глиноземный 
завод" (5488) 


по с 
ЕТСНГ: 4.07.2014 
вагоны вс | г. до 
(421) отмены 


Украина, Жовтневая Од. 
ж/д (417503) 


Области отправления 


БЧ (21), РЖД (20), УЗ (22) 


№ 
распоряже- 
ния, дата 
объявления 


ЦЗМ-14/1094 
от 1.07.2014 
г. 


Дополнительные указания 


Перевозки в: цементовозы 
(93), минераловозы (92), 
зерновозы (95), принадлеж- 
ности "РЖД" (20), 
арендованные, собственные 





Украина, Белокуракино 
Дон. ж/д (509207), Огород- 
ный Дон. ж/д (507704), 
Красноозеровка Дон. ж/д 
(507803), Лантратовка Дон. 
ж/д (509005), Новый Айдар 
Дон. ж/д (507907), 
Солидарный Дон. ж/д 
(509103), Старобельск 
Дон. ж/д (508007 


с 
7.07.2014 
г. до 
отмены 


для всех 


Г 1 р 
Во трузы получателей 


Афганистан АФГ (69), 

Болгария БДЖ (52), 

Германия (280 испол. в 

15ОЛК) ДБ (80), Словакия 

ЖСР (56), Босния и 

Герцеговина ЗБХ (50), 

Ирак ИРР (99), КНР КЗД 

(33), Венгрия МАВ (55), 

Монголия МТЗ (31), 

Австрия ОББ (81), Польша 

ПКП (51), Иран РАИ (96), с 
РФ РЖД (20), Сербия 8.07.2014 
Сербия (72), Словения СЗ г. до 
(79), Франция СНЦФ (87), отмены 
Турция ТЦДД (75), Украина 

УЗ (22), Италия ФС (83), 

Хорватия ХЗ (78), Греция 

ЦХ (73), Чехия ЧД (54), 

Черногория Черногория 

(62), Македония ЧФАРЫМ 

(65), Румыния ЧФР (53), 

СНГ и Балтия через 

Квашино (эксп.) Дон. ж/д 

(487205) 


для всех 


все грузы м 
ру получателеи 








УЗ (22) 


станции: АФГ (69), код 
ЦИМ: АФГ (69), БДЖ (52), 
код ЦИМ: БДЖ (52), ДБ 
(80), код ЦИМ: ДБ (80), 
ЖСР (56), код ЦИМ: ЖСР 
(56), ЗБХ (50), код ЦИМ: 
ЗБХ (50), ИРР (99), код 
ЦИМ: ИРР (99), КЗД (33), 
код ЦИМ: КЗД (33), МАВ 
(55), код ЦИМ: МАВ (55), 
МТЗ (31), код ЦИМ: МТЗ 
(31), ОББ (81), код ЦИМ: 
ОББ (81), ПКП (51), код 
ЦИМ: ПКП (51), РЕНФЕ 
(71), код ЦИМ: РЕНФЕ 
(71), РЖД (20), СЗ(79), код 
ЦИМ: СЗ (79), СНЦФ (87), 
код ЦИМ: СНЦФ (87), 
ТЦДД (75), код ЦИМ: ТЦДД 
(75), УЗ (22), ХЗ(78), код 
ЦИМ: ХЗ (78), ХСХ (41), 
код ЦИМ: ХСХ (41), ЦХ 
(73), код ЦИМ: ЦХ (73), ЧД 
(54), код ЦИМ: ЧД (54), 
Черногория (62), код ЦИМ: 
Черногория (62), ЧФАРЫМ 
(65), код ЦИМ: ЧФАРЫМ 
(65), ЧФР (53), код ЦИМ: 
ЧФР (53), СНГ и Балтии 


ЦДЗ-1/42 от 
7.07.2014 г. 





ЦЗМ-14/1134 
от 8.07.2014 
г. 


Запрещается перевозка всех 
грузов и порожних вагонов. 
Перевозки в: все 


Запрещается перевозка всех 
грузов и порожних вагонов 
со станций всех ж/д 
администраций (УЗ, СНГ, 
Балтии и 3-х стран) с 
назначением на все станции 
ж/д администраций с 
переходом через 
погранпереход Квашино 
(эксп.) Дон. ж/д (487205) в 
обоих направлениях (на 
выход из Украины и 
обратно). Перевозки в: все 





Поезд № 143 Киев Ивано-Франковск на 
новом маршруте 
минует Львов 

С 10.07.2014 г. ночной поезд № 143 сообщением 
Киев Ивано-Франковск сменит маршрут движения. 
С 10.07.2014 г. поезд будет отбывать из Киева в 21:04 
и прибывать в Ивано-Франковск в 12:38, находясь 
в пути 15 час. 34 мин., что на три часа дольше, чем 
ранее. В обратном направлении поезд будет отправ- 
ляться в 14:28 и прибывать в Киев в 7:00, находясь в 
пути 16 час. 32 мин. (ранее время в пути было 13 час. 
и мин.). 


Поезд в пути следования в Ивано-Франковск будет 
делать остановки на станциях Фастов-1, Казатин-1, 
Винница, Хмельницкий, Волочиск, Подволочиск, Тер- 
нополь, Теребовля, Хоростков, Копичинцы, Чертков, 
Залищики, Коломыя, Коршев. В обратном направле- 
нии поезд также будет делать остановки на станциях 
Городенко-Завод и Деражня, сообщает ЦТС. 

Примечание. Ранее в пути следования в Ивано- 
Франковск поезд делал остановки на станциях Фастов-1, 
Казатин-1, Винница, Хмельницкий, Волочиск, Подволо- 
чиск, Тернополь, Зборов, Злочев, Красное, Львов и Хо- 
доров, в обратном направлении поезд также останавли- 
вался в Галиче и Деражне. 





ТРАНСПОРТ 


мили Агапзрон-|оигпа!.сот 


№ 27 (818) 9 июля 2014 г. 


МГ ЛОГИСТИКА И ЭКСПЕДИРОВАНИЕ 


УР$ запускает сервис доставки 
контейнерных грузов из Китая 
по железной дороге 

Американская компания экспресс-доставки гру- 
зов УР$ включила в перечень предоставляемых услуг 
возможность доставки контейнеров из Китая в Европу 
по ж/д. 

Доставка грузов по ж/д будет осуществляться по 
двум маршрутам: Чэнду—Лодзь (Польша) и Чжэнь- 
чжоу—Гамбург (ФРГ). 

Как сообщает компания, железнодорожная пере- 
возка в сочетании с уже существующими наработ- 
ками УР$ на данных направлениях позволит достав- 
лять грузы в 2 раза быстрее, чем по морю, и экономить 
до 70% стоимости услуги по сравнению с авиапере- 
возкой. Трекинг грузов доступен клиентам онлайн на 
официальном сайте компании. 


ТОПЛИВО 


Услуга ж/д доставки предоставляется на контракт- 
ной основе, сообщает тогиез#Н.ги. 

Справка. ЦР$ — один из крупнейших глобальных 
операторов, предлагающих услуги в сфере логистики и 
экспресс-доставки. Компания базируется в Атланте, США. 


"РЖД" запустят прямые поезда 
из Москвы в Крым 
В августе т.г. из РФ в Крым начнут ходить прямые 
поезда в обход территории Украины. Оператором 
проекта станет ГП "Крымская железная дорога". 
Поезда будут следовать до Керчи, где их будут гру- 
зить на паромы и переправлять через Керченский про- 
лив; время в пути превысит 40 часов. Поезда будут 
состоять всего из 9 вагонов — больше паромы вместить 
не смогут. Стоимость билета в плацкартнй вагон соста- 
вит 2798 руб., купе — 5218 руб., сообщает РЖД-Партнер. 


Цены на светлые нефтепродукты на 4.07.2014 г. (с учетом НДС) 








н./т, Условия поставки: ЕСА 


ЕЕ -—ЗБИИЕИИИИ 19000 19300 15800 
Е 19530 19830 16430 
р 19343 19680 16000 





Цена А А о 





По данным Энергобизнеса 


регионам Украины на 7.07.2014 г., грн. 


Г Оба р А А А До 
р 104 р 1029 [90 


Житомирская | 90| 90| 104 | 9056 | 
10,10 10,31 
Вапорожкая р 909 | 9,97 | 10,25 


10,15 10,38 


10,18 10.40 
10,15 10,36 
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ЛОГИСТИКА И ЭКСПЕДИРОВАНИЕ МГ 


Область 
Ривненская 


ернопольская И 
Харьковская 9 
И Е О О = 
Черкасская | 9600 | 10,00 | 102 | 958 | 
Черниговская [9,5 994 р 10,22 [952 | 


По данным Яптопйог.сот.иа 


Средняя розничная цена 1 л топлива в странах мира на 7.07.2014 г. 


Страны [| Валют | А | А [|  Дизтопливо | 
Албания 
ОИ ПО ТН ОНИ МООИ ПОИИИСЕВИНИИИ 
Беларуь 06 060 | 
Хорватия р Нм 
ия 9, 3563 | 
И Я Я И 
Венгрия НН 48 4230 | 
Е О Я Е О 
| я а 
ая 1 т 1460 | 
Косово 1 
Литва 4 44| 
Мексика Мм 19 138 | 
а 
О 
я м Г 629 | 





О 

а 

Прщия 5 45| 
По данным т{етайопа! Коаа Тгапзрот 


Динамика цен на реактивное авиатопливо по состоянию на 27.06.2014 г. 
льНЫЙ о Иенениет 
ПОТЕ бы И о лю шт [зая 
Мировая цна _ | 100% ЕБЕТ 979,6 | 3398 | 1,9% | 2,2% [| 557% | 
293.4 | 123.2 [973.4 352.1 














Ближний Восток и Африка 7% 290,7 122,1 963,2 364,6 -1,6% 3,0% 5,3% 
2944 | 1237 [975,6 328,7 


^мерика 


По данным [АТА 








ТРАНСПОРТ млм Агапзрон-оигпа!.сот № 27 (818) 9 июля 2014 г. [55 


МГ ЛОГИСТИКА И ЭКСПЕДИРОВАНИЕ 
Цены на бункерное топливо по состоянию на 7.07.2014 г. 


Новый Орлеан 
Фуджейра 


Антверпен 
Роттердам 


Стамбул 
Лиссабон 
Пирей 





ТАРИФЫ, НАЛОГИ, СБОРЫ 


Изменения в Тарифное руководство № 4 
По ходатайству Одесской ж/д до 31.12.2014 г. 
открывается по 810н рп Липовец на подъездном пути 
АО "Рамбус". 
Закрывается по $83 рп Зеленая. 
Изменения вводятся с 15.07.2014 г. 
Телеграмма "Укрзал/зниц!"' от 
3.07.2014 г. № ЦЗМ-14/1116 


Установление дополнительного 
коэффициента на перевозки 
повагонными отправками мазута 
в вагонах-цистернах по БЖД 
В соответствии с решением комиссии по тарифным 
вопросам БЖД с 1.07.2014 г. по 31.12.2014 г. установ- 
лен дополнительный коэффициент 0,91 к тарифам, 
исчисляемым в соответствии с нормативными доку- 
ментами, утвержденными постановлением Минэконо- 
мики от 23.04.2013 г. № 26, на перевозки повагонными 
отправками мазута (ЕТСНГ 221) в вагонах-цистернах 
на расстояние 524 км. 
Телеграмма Управления БЖД 
от 1.07.2014 г. № 02/37 


Разъясняется тарифный класс для 
грузов с кодом ЕТСНГ 693087 

По вопросу порядка тарификации перевозок гру- 
зов кода ЕТСНГ 693087 ОАО "РЖД" сообщает текст 
разъяснения, поступившего из ФСТ РФ 26.06.2014 г. 
(№ ТС-6915/10). 

"В соответствии с таблицей 1 приложения 2 к раз- 
делу 2 Прейскуранта № 10-01 "Тарифы на перевозки 
грузов и услуги инфраструктуры, выполняемые рос- 
сийскими железными дорогами" перевозка грузов 
кода ЕТСНГ 69300 "грузы, не входящие ни в одну 


$/т 
Порт 0380 1 | мо | 
| цена |  индее | цена [| индекс [| цена | индекс | 
Африка 
Дурбан | 6090 [| +10 [| 10300 | -50 | 
Ричард Бей Г 6190 [+0 |[[ 10400 [5,0 | 
Азия и Океания 
Буссан Г 6250 | +50 | 60500 | +60 _ | 9400 | -10,0 | 
Каошинг Г 6420 | +40 | 0520 | 440 | _ 10250 [| 00 | 
Сингапур [595.5 [+20 [| 6105 | +25 [| 8920 [| 56,0 | 
Южная Америка 
Маракайбо 
Рио-де-Жанейро о 5995 р 0230 [00 | 9700 [| 00 | 
Сантос Г 6045 || 6260 [00 | 9800 [| 0,0 | 
Северная Америка 
Хьюстон 


5950 р 6470 [0 | 9800 [| 00 | 
о 6130 р 6570 [00 | 9610 | 
Ближний Восток 
5990 35 6350 [00 | 9750 [00 | 
Северная Европа 
Южная Европа 
| 611,5 | 535 | 6390 | +40 | 9430 | -70 | 


По данным ВипкКеппадех.сот 


из указанных выше групп и позиций ЕТСНГ, а также 
грузы, для которых не установлено отдельных тари- 
фов" тарифицируется по третьему тарифному классу. 
В соответствии с примечанием 4 к таблице, грузы 
с кодом ЕТСНГ 693087, не поименованные в ЕТСНГ, 
оформленные воинским требованием — накладной 
формы 2, относятся ко второму тарифному классу. 
Учитывая вышеизложенное, расчет плат за пере- 
возку грузов с кодом ЕТСНГ 693087 (кроме грузов, 
оформленных воинским требованием — накладной 
формы 2) должен осуществляться по тарифам для 
грузов третьего тарифного класса". 
Телеграмма ОАО "РЖД" от 3.07.2014 г. № 193 


Изменения в международный 
План формирования поездов 

На основании телеграфного уведомления ЦД УЗ 
тел. № 154 от 27.06.2014 г. за подписью ЦЗМ В.А. 
Жураковского о восстановлении движения поез- 
дов через МГСП Успенская—Квашино (ЕСР 5110) 
действие телеграмм от 23.06.2014 г. № 3/1688 и от 
25.06.2014 г. № 3/1814 отменяется. 

1. Дирекции управления движением ПривЖД на 
ст. Аксарайская-2 сохранить формирование поездов 
назначением Купянск-сорт. (4300) из вагонопотока 
назначением на станции Украины и Молдовы с МГСП 
Соловей-экс. (ЕСР 4397), Гуково (ЕСР 5895). 

Вагоны назначением на станции Украины и Мол- 
довы с пунктом перехода Успенская (ЕСР 5110) вклю- 
чать в поезда назначением им. М. Горького. 

2. Дирекции управления движением СКЖД поезда 
назначением Иловайск формирования станциями 
Лихая, Батайск, Марцево (СКЖД) направлять через 
стыковой пункт Успенская (ЕСР 5110)—Квашино. 

Телеграмма ОАО "РЖД" от 27.06.2014 г. № 3/2000 
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Южная таможня восстанавливает 
в Одесской области 2 
таможенных комплекса 


7.07.2014 г. состоялась встреча  руковод- 
ства регионального управления Миндоходов с 
предпринимателями-членами Южноукраинского 


офиса Европейской бизнес-ассоциации. 

Как сообщил замначальника Южной таможни В. 
Кириллов, в Одесской области восстанавливаются 
два грузовых таможенных комплекса. Речь идет о 
комплексе "Бонд" в Ильичевском морском торговом 
порту и "С!льгосппостач" — в районе Усатово. В свое 
время эти грузовые таможенные комплексы были 
закрыты по причине "экономической нецелесообраз- 
ности", а грузы переведены на другие (в частности, с 
"СИльгосппостач" — на Евротерминал). В настоящее 
же время по просьбе предпринимателей проводится 
процедура их восстановления. 

В. Кириллов также сообщил, что в июле количе- 
ство отсканированных экспортных грузов по сравне- 
нию с маем сократилось на 50%. 

По словам таможенника, в мае было сканировано 
1966 контейнеров. Это связано с тем, что поступила 
ориентировка о возможном ввозе оружия и боеприпа- 
сов. При этом 75% сканирования было произведено в 
праздничные дни, сообщают В/кна-Одеса. 


РФ закрыла на границе с Украиной 
три пункта пропуска 

1.07.2014 г. Россия закрыла три пункта пропуска 
Гуково, Донецк и Новошахтинск в Ростовской обла- 
сти на границе с Украиной, через которые раньше на 
территорию нашей страны проходили члены незакон- 
ных вооруженных формирований. Об этом сообщил 
на брифинге спикер информационного центра СНБО 
А. Лысенко. 

"Позавчера на протяжении дня Россия закрыла 
три пункта пропуска через границу с Украиной, в 
частности, 1 июля закрыты международные автомо- 
бильные пункты пропуска Гуково, Донецк и Ново- 
шахтинск в Ростовской области, через которые 
раньше беспрепятственно проходили члены НВФ", — 
отметил он. 

По словам А. Лысенко, в данное время в этих пун- 
ктах пропуска российская сторона оборудовала спе- 
циальные блокпосты, усилив их тяжелой бронирован- 
ной техникой, сообщает УНИАН. 

"Есть данные, что через них запрещено выпускать 
вооруженных людей, которые пытаются убежать с 
территории Украины", — отметил А. Лысенко. 

Примечание. Ранее КМУ приостановил работу 9 пун- 
ктов пропуска, которые находятся в зоне проведения 
АТО. По сообщению Госпогранслужбы Украины, по со- 
стоянию на 30.06.2014 г. приостановлено движение в 9 
пунктах пропуска, которые находятся в зоне конфликта, 
а именно: международных — 5 (автомобильных — 4, же- 
лезнодорожных — 1), местных — 4. 


Украина возобновила работу 
таможенного поста Изварино 

Украина возобновила пропуск через госграницу 
товаров и транспортных средств в пункте Изварино 
(пост был закрыт 12.05.2014 г.). Соответствующее 
письмо от Луганской таможни Министерства доходов 
и сборов Украины поступило в Ростовскую таможню 
Южного таможенного управления, сообщает ИТАР- 
ТАСС. 


Власти Крыма рассматривают 
вопрос введения пошлин для 
непродовольственных товаров 

Об этом сообщил глава комиссии Госсовета по 
экономической, финансовой и инвестиционной поли- 
тике В. Нахлупин. 

Рассматриваемые меры В. Нахапулин пояснил 
тем, что в настоящее время из Украины "заходят боль- 
шие товарные группы, с которых не платятся налоги". 
Поскольку украинские товары более низкие по цене, 
существует риск, что эти товары хлынут на материко- 
вую часть России тоже без уплаты таможенных пла- 
тежей. "Создается уникальная возможность агрессив- 
ного маркетинга, агрессивных поставок", — сказал В. 
Нахлупин. 

Пока крымская таможня мониторит ситуацию, 
сообщает Интерфакс-Украина 

Примечание. Ранее сообщалось, что, по данным 
производителей, продажи товаров российского произ- 
водства в Украине упали в целом на 20%. В частности, 
в западных и центральных регионах падение составило 
от 40 до 60%. Некоторые импортеры, в качестве крайне- 
го варианта, предполагают прекратить поставки из Рос- 
сийской Федерации и продавать только чай, который они 
фасуют в Украине. 


Россельхознадзор ВВОДИТ 

для украинских и молдавских 
производителей ветеринарные 
сертификаты Таможенного союза 

С 1.09.2014 г. российская Федеральная служба по 
ветеринарному и фитосанитарному контролю наме- 
рена ввести для Молдовы и Украины единые ветери- 
нарные сертификаты Таможенного союза. 

В настоящий момент поставки продукции из 
названных стран осуществляются на основании 
ветеринарных свидетельств, действующих в рам- 
ках СНГ. После того, как оба государства подписали 
Соглашения об ассоциации с Евросоюзом, они авто- 
матически вышли из соглашения между странами 
СНГ по сотрудничеству в ветеринарной области. 
По словам главы Россельхознадзора С. Данкверта, 
в этой связи ведомство посчитало необходимым 
перевести украинских и молдавских сельхозпро- 
изводителей на ветеринарные сертификаты ТС, 
по которым Россельхознадзор работает с другими 
странами. 
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Переход на новую документацию потребует не 
более двух месяцев. Пока торговля будет осущест- 
вляться по прежней схеме, но с 1.09.2014 г. вступят в 
силу новые правила, сообщает усй.ги. 

Примечание. Премьер-министр РФ Д. Медведев по- 
требовал в ближайшее время принять решение по за- 
щите российского рынка после ратификации Молдовой 
договора об ассоциации с Евросоюзом. Аналогичные 
меры затем могут быть приняты и в отношении Украи- 
ны и Грузии. 

Вопрос будущего торговых отношений России с Мол- 
довой, Украиной и Грузией глава правительства поднял 
на совещании со своими заместителями. 


Таможенный союз обещает 
вернуться к вопросу ограничения 
украинского экспорта 

Евразийская экономическая комиссия (ЕЭК) не 
исключает других мер против Украины, кроме отмены 
льгот в рамках зоны свободной торговли в СНГ. Об 
этом заявил министр торговли ЕЭК А. Слепнев. 

Вопрос повышения пошлин на — украин- 
ские товары уже рассматривался на заседа- 
нии ЕЭК, однако был заблокирован представите- 
лями Беларуси и Казахстана. Однако, по словам 
А. Слепнева, "впоследствии такое решение может 
возникнуть уже по конкретным отраслям, по кон- 


МЕЖДУНАРОДНАЯ ТРАНСПОРТНАЯ НЕДЕЛЯ 


ХУ МЕЖДУНАРОДНАЯ КОНФЕРЕНЦИЯ 


«Черноморский регион: комплекс транспортных 


коммуникаций между Европой, Дзией 
и другими континентоми 


(СЕКЦИОННЫЕ ЗАСЕДАНИЯ: 

* Формирование перспективной транспортной сети Черноморского региона 
> (Современные тенденции развития портов 

® Нопровления развития портовых технологий перегрузочных работ и 
подъемно-транспортного оборудования 


» (Строительство, реконструкция, проектирование и техническая эксплуатация 


портовых и берегозащитных гидротехнических сооружений 
* Тронспортно-логистическая 
инфраструктура зернового рынка 
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курентным товарам при наличии соответствую- 
щих обстоятельств и доказательств", сообщает 
еигощедганоп.сот.иа. 


Россия: бизнесу ПОЗВОЛЯТ 
оплачивать штрафы на границе 

Федеральная таможенная служба РФ работает 
над тем, чтобы юрлица получили право оплачивать 
штрафы за нарушения в декларировании товаров 
прямо на границе, по аналогии с процедурой, действу- 
ющей для граждан. 

В настоящее время Кодекс административных 
правонарушений предполагает упрощенный порядок 
оплаты штрафов для граждан на таможне. Для компа- 
ний такой нормы не предусмотрено. Их товар посту- 
пает на СВХ до оплаты штрафов. При этом, оформле- 
ние бумаг может занять и несколько дней, и несколько 
месяцев — в зависимости от категории товара. Ком- 
пании должны предоставлять сертификаты, тамо- 
женную декларацию, квитанции об уплате платежей 
и подтверждение валютной стоимости, таможенной 
стоимости и стоимости товара, сообщает усп.ги. 

Упрощенная схема могла бы значительно снизить 
коррупционные риски при таможенном оформлении, 
а также существенно ускорить прохождение товаров 
через границу. Особенно для тех компаний, которые 
только начинают заниматься ВЭД. 
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Как показало обсуждение в ходе конференции "Зерновой форум-2014: 
новые рынки, вызовы и возможности" (организована "АПК-Информ" при 
партнерском участии международной юридической компании |пег(еда|), 
представители отечественного рынка зерноперевозок сходятся во 
мнениях относительно возможностей и резервов "Укрзалзнищ!" как 
участника зерновой логистики. Однако проблемы железнодорожных 
перевозок в государстве стороны видят по-разному; различаются и 
предлагаемые подходы к их решению. Поиск консенсуса интересов 
является, очевидно, основной задачей, диктуемой сложными нынешними 


Условиями. 


ПРОБЛЕМЫ "УКРЗАЛИЗНИШ" 

Как сообщил в ходе форума заместитель гендирек- 
тора "Укрзалзнищ" Виталий Жураковский, по итогам 
2013 г. на сети было погружено 392,599 тыс. вагонов- 
зерновозов; перевезено 24,741 млн т грузов. В срав- 
нении с предыдущим годом спад составил 328,7 тыс. 
т, или 9,968 тыс. вагонов. Снижение объемов обусло- 
вила отрицательная динамика марта— августа, одна- 
ко уже во 2 полугодии достигнут рост по отношению 
к предыдущему году. Среднесуточная погрузка зер- 


новозов в прошедшем году составила 1076 вагонов 
— на 24 ед. меньше показателя 2012 г. В сравнении 
с потенциалом "Укрзалзнищ" интенсивность погруз- 
ки была невысокой — на сети, с учетом технических 
возможностей линейных элеваторов, можно грузить в 
сутки 8,894 тыс. вагонов — почти на порядок больше 
суточного показателя 2013 г. Кроме того, 52 станции 
"Укрзалзниц!" (из 509, осуществляющих работу с зер- 
ном) имеют технические возможности грузить свыше 
50 вагонов в сутки. В текущем году зерноперевозки 
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развиваются с плюсом — за 5 месяцев т.г. погружено 
171,786 тыс. зерновозов (+37,645 тыс. ед. к январю— 
маю 2013 г.); этим парком перевезено 10,741 млн т 
грузов (+2,37 млн). Однако суточная погрузка все еще 
отстает от предельной — 1273 ед., или 13,5% потен- 
циала железных дорог. Интересными представляют- 
ся данные "Укрзалзниш" по профильному использо- 
ванию специализированного зернового парка: в 2013 
г. зерном были погружены 87% общего количества 
зерновозов; перевезенное зерно составило 87,7% со- 
вокупных перевозок грузов этими вагонами. За 5 ме- 
сяцев т.г. удельный вес собственно зерна в погрузке 
зерновозов сократился до 84% и 86% соответствен- 
но. Данный фактор можно трактовать как повышение 
эффективности использования "Укрзалзницею" пар- 
ка зерновозов (путем расширения их грузовой базы), 
однако это же обстоятельство может сыграть против 
зерновиков в случае серьезного роста зернового про- 
изводства. Предпосылки к этому есть — в ноябре и 
декабре 2013 г. "Укрзализниця" перевозила рекордные 
объемы зерна — свыше 3 млн т в месяц. В то же вре- 
мя, логичны и усилия "Укрзалзнищ!" по поиску допол- 
нительной загрузки для зерновозов — парка специ- 
фически невыгодного с т.зр. оперирования по причи- 
не сезонности спроса. Как сообщил В. Жураковский, 
в 2013 г. зафиксировано замедление оборота парка 
вагонов-зерновозов именно по причине снижения их 
загрузки. "Из-за падения объемов перевозок грузов 
в марте—августе 2013 г. большая часть зерновозов 
простаивала в порожнем состоянии; их оборот (т.е. 
оборот порожнего) в июне составил более 22 суток", 
— сообщил руководитель. В целом же по итогам года 
увеличился оборот зерновозов как инвентарного, так 
и собственного парка. Так, оборот вагонов общего 
парка составил 11,48 суток, что на 3,3 суток больше 
2012 г.; оборот вагонов инвентарного парка увеличил- 
ся на 2,92 суток (до 10,96 суток). С началом нового 
маркетингового сезона (осень 2013 г.) ситуация ста- 
ла выправляться: в октябре оборот сократился на 0,47 
суток к 2012 г., в ноябре — на 0,78; в декабре — на 
1,53. Правда, эта статистика включает лишь инвен- 
тарные вагоны-зерновозы; прогресс этой составля- 
ющей "Укрзализниця" пояснила как ростом погрузки, 
так и "улучшением контроля использования парка" — 
без сомнения, и за счет включения нетарифных рыча- 
гов регулирования. За 5 месяцев т.г. оборот вагона- 
зерновоза вновь снизился (до 11,4 суток по итогам 
января— мая), что "Укрзалзниця" пояснила сбоями в 
ритмичности погрузки. 

Отмечен постоянный дисбаланс зерноперевозок 
в региональном разрезе — общесетевыми лидера- 
ми выступают две магистрали — Южная (30% обще- 
сетевой погрузки зерна в 2013 г., или 6,456 млн т) и 
Юго-Западная (соответственно 29%, или 6,108 млн). 
Тройку лидеров замыкает Одесская ж/д (23%, или 
5,068 млн т). Доли прочих дорог значительно меньше: 
Львовская — 10% (2,258 млн т); Приднепровская — 
5% (1,162 млн); Донецкая — 3% (778,6 тыс. т). Стоит 
отметить относительную незначительность участия в 
зерноперевозках Приднепровской магистрали, тради- 
ционно обслуживающей, в т.ч., зернопроизводящие 
регионы Крыма. В ее годовой итог вошли и объемы 
полуострова; соответственно, их утрата, исходя из ма- 
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лого удельного веса ПЖД, для "Укрзалзниш'"' не явля- 
ется критичной. Имеет место постоянный дисбаланс 
в направлениях перевозки — большая часть традици- 
онно уходит на экспорт (в направлении портов). За 5 
месяцев т.г. в порты перевезено 88,6% общего коли- 
чества погруженных зерновозов, тогда как на внутрен- 
ний рынок — 11,4%. Погрузка в порты увеличилась на 
2,1 млнт (до 8,33 млн); на внутренний рынок — снизи- 
лась на 57,1 тыс. т (до 922,9 тыс.). Возможности пор- 
тов (зерновых терминалов и припортовых элеваторов 
в совокупности) позволяют выгружать в сутки 2,346 
тыс. вагонов (в т.ч. 2,061 тыс. ед. через элеваторы и 
склады, 285 ед. — по прямому варианту). Между тем, 
на сети за 5 месяцев, даже на фоне увеличения объ- 
емов, выгружалось значительно меньше этого потен- 
циала — 974 вагона ежесуточно (не более 55,2 тыс. 
т). Всего за пятимесячный период выгружено 147,093 
тыс. вагонов-зерновозов (8,327 млн т), что на 34,812 
тыс. ед. больше января—мая 2013 г. (+2,125 млнт). 

Как проинформировал В. Жураковский, по состо- 
янию на 11.06.2014 г. парк зерновозов Украины на- 
считывал 13,543 тыс. ед. В отличие от полувагонов, 
большую часть зернового погрузочного ресурса по- 
прежнему составляет инвентарный — 10,765 ед., или 
80% общего количества. На балансе государствен- 
ного вагонного оператора (ГП "Стрыйский вагоноре- 
монтный завод", входящий в структуру "Укрзалзниц!") 
числятся 939 ед. в статусе собственных; у частников 
имеется еще 1,809 тыс. ед. Значительна доля нера- 
бочего парка зерновозов — 1,124 тыс. ед. (в т.ч. 1048 
инвентарных, 76 собственных). Рабочих вагонов на- 
считывается 12,679 тыс. ед., из которых в пределах 
Украины пребывают 11,5 тыс. ед., за пределами сети 
— порядка 1 тыс. ед. (8,5% общего рабочего парка). 
По оценке "Укрзалзнищ", наличным рабочим парком 
можно перевозить 3,9 млн т зерна в месяц, что с лих- 
вой перекрывает потребности экспортеров. Правда, 
при этом оборот вагона должен составить 6 суток — 
вдвое меньше, чем нынешний. Соответственно, мож- 
но прогнозировать, что нынешняя организация пере- 
возочного процесса, с оборотом вагона на уровне 
11—12 суток, сможет обеспечивать не более 2 млн т 
в месяц — показатель явно недостаточный для ожи- 
даемого всплеска роста производства зерна. Да и се- 
годня показатели уже превосходят этот предел — так, 
в 2014 г. в направлении портов перевезено: в январе 
— 2,32 млн т зерна; феврале — 2,253 млн; марте — 
2,04 млн; апреле — 1,388 млн. Даже годом ранее, ког- 
да перевозки были ниже, пиковый (январский) объем 
превысил 1,8 млн т, февральский — 1,6 млн. "Были 
месяцы, когда на экспорт отгружалось более 5 млн т 
в месяц. В это никто не верил, однако наша инфра- 
структура выдержала. Это говорит о том, что у транс- 
портного комплекса страны есть колоссальные резер- 
вы в виде организационных мероприятий, — заявил, 
предваряя инфраструктурную часть форума, прези- 
дент объединения "Украинская зерновая ассоциация" 
(УЗА) Владимир Клименко. — Немногие в свое время 
верили, что мы сможем отправить на экспорт 33 млн 
т, однако эта задача была выполнена. Я уверен, что 
сейчас Украине следует бороться за выход на 120 млн 
т зерновых культур в ближайшие 15 лет. Это абсолют- 
но реальная задача, но над ней нужно работать". 
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Вразрез этим планам продолжается тенденция 
старения украинского парка вагонов-зерновозов. 
Пока проблема решается средствами паллиатива — 
"Укрзалзниця" форсирует ремонтные работы. "По- 
следний по времени вагон-зерновоз был построен в 
93-м году. Наверное, следует хотя бы в минималь- 
ной степени закупать этот парк, чтобы хотя бы сим- 
волически обозначить его обновление", — заметил В. 
Клименко. Как сообщил В. Жураковский, парк зерно- 
возов сегодня увеличивается благодаря трем меро- 
приятиям: ремонтам; сокращению долговременного 
запаса; сокращению погрузки за пределы Украины. 
Так, в прошедшем году отремонтировано 3,83 тыс. 
ед. вагонного парка (в т.ч. 2,666 тыс. ед. деповским 
ремонтом, капитальным — 1,164 тыс.). За 5 месяцев 
т.г. охвачено ремонтами еще 1,85 тыс. ед. (деповским 
— 1843 ед., капитальным — 7 ед.). Это позволяет на- 
ращивать объем погрузочного ресурса. Так, если на 1 
полугодие 2012 г. суточный ресурс рабочих зерново- 
зов составлял 8,713 тыс. ед., то к концу года — 9,755 
тыс. В 2013 г. ресурс увеличился до 11,09 тыс. ед.; 
по состоянию на 1 полугодие т.г. показатель достиг 
12,548 тыс. ед. Особо "Укрзалзниця" выделяет фак- 
тор государственно-частного партнерства в сфере 
обновления данного вагонного ресурса, однако прак- 
тических результатов удалось достичь лишь в сфе- 
ре ремонтов — на сегодня за счет передачи в аренду 
инвесторам-частникам нерабочего парка и его после- 
дующего восстановления удалось поднять 1,1 тыс. 
вагонов-зерновозов. Еще 0,5 тыс. ед. планируется от- 
ремонтировать по той же схеме во 2 полугодии 2014 г. 
Развивать ГЧП в сегменте зерновозов "Укрзалзниця" 
намерена в рамках решения КМУ об оказании под- 





держки отечественному вагоностроению. Как пояс- 
нил В. Жураковский, директива Премьер-министра 
предусматривает строительство 5,4 тыс. вагонов- 
зерновозов на отечественных мощностях; схема фи- 
нансирования — привлечение частных инвестиций 
под госгарантии в объеме 12,5 млрд грн. "Госгаран- 
тии будут предоставляться под инвестиции, вклады- 
ваемые будущими собственниками вагонов. Возмож- 
ности нашего вагоностроения большие; зерновозы и 
полувагоны могут строить практически все заводы. 
Проект уже отрабатывается в рамках соответствую- 
щей рабочей группы. Мы приглашаем участвовать в 
ней потенциальных клиентов", — заявил В. Жураков- 
ский. По предварительной информации, желание уча- 
ствовать в проекте проявили три компании, включая 
таких крупных игроков, как "Мироновский Хлебопро- 
дукт" и "Укрлендфарминг". Пока же, в ожидании по- 
добных перспектив, "Укрзалзниця" использует для на- 
ращивания погрузочных ресурсов организационные 
мероприятия: ограничение погрузки за рубеж украин- 
ских вагонов; привлечение к погрузке в зарубежных 
направлениях (Беларусь, Польша) зерновозов этих 
стран. По оценке "Укрзалзнищ", только второе ме- 
роприятие позволило сэкономить отечественный по- 
грузочный ресурс в объеме 200—300 ед. ежесуточно. 
Идут и определенные закупки зерновозов частными 
собственниками, однако "Укрзализниця" не приводит 
конкретных объемов. Подытоживая результат всех 
этих усилий, В. Жураковский заявил: "Наличным ра- 
бочим парком зерновозов практически обеспечены 
заявки в перевозках в пиковый период октября—мар- 
та". Однако остается проблема сезонного дисбалан- 
са загрузки зернового парка, причем его пополнение 
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обещает усугубление трудностей. Они уже сегодня 
заметны: в период с апреля по сентябрь, как правило, 
распределение груженого и порожнего рабочего пар- 
ка на сети "Укрзалзнищ" составляет 50:50. По оцен- 
ке железнодорожников, на период апреля— июня т.г. 
среднесуточный парк рабочих груженых вагонов на 
сети составил 2,5 тыс. ед., тогда как порожние насчи- 
тывают свыше 9 тыс. 

Серьезным резервом "Укрзалзниш" является 
маршрутизация зерновых перевозок, хотя, по мне- 
нию грузоотправителей, ее широкому внедрению пре- 
пятствует все то же нарушение ритмичности погруз- 
ки. Тем не менее, в 2013 г. на сети были отправлены 
зерновые маршруты в количестве 1,441 тыс. (100% 
погрузки — на экспорт), из которых большую часть 
составили отправления по Южной и Юго-Западной 
магистралям (603 маршрута, или 32,608 тыс. ваго- 
нов; 410, или 22,14 тыс. соответственно). На Одес- 
ской ж/д погружены 305 маршрутов (38,113 тыс. ваго- 
нов); Львовской — 123 (5,895 тыс.). Не осуществляли 
маршрутных перевозок Приднепровская и Донецкая 
магистрали, хотя в текущем году последняя присоеди- 
нилась к этой схеме — за 5 месяцев на ДЖД отправ- 
лено 14 маршрутов, или 905 вагонов-зерновозов, что 
является особо ценным результатом с учетом слож- 
ной обстановки в регионе. В этом году за 5 месяцев 
на сети отправлены 705 зерновых маршрутов — око- 
ло 50% прошлогоднего количества, что говорит, как 
минимум, об устойчивости интереса клиентов к дан- 
ной схеме. Лидерами по-прежнему выступают Юж- 
ная и Юго-Западная магистрали (389 маршрутов, или 
21,119 тыс. вагонов; 207, или 10,721 тыс. соответ- 
ственно). Сменились позиции в замыкающей группе 
— Львовская магистраль обошла Одесскую: первая 
— 66 маршрутов, или 3,185 тыс. вагонов; вторая — 29, 
или 1,58 тыс. Как отметил В. Жураковский, в работе 
маршрутами по-прежнему остается много резервов. 
"Практически на всех дорогах имеют место случаи 
невыполнения грузоотправителями согласованных 
условий погрузки маршрутов (1 сутки с момента пода- 
чи на подъездные пути элеватора и до сдачи докумен- 
тально оформленного маршрута железной дороге); в 
реальности погрузка длится 1,5—2 суток", — сообщил 
спикер. Более перспективным видится промежуточ- 
ный вариант маршрута — ступенчатые или участко- 
вые (погрузка на станциях участка; сбор на одной из 
них и последующее отправление маршрута). Полиго- 
нами для таких схем определены Львовская, Южная 
и Юго-Западная магистрали. В планах "Укрзал/знищ" 
на 2 полугодие — увеличить отправление по ступен- 
чатой схеме. "Основные наши задачи на сегодня — 
организация ступенчатых маршрутов и снижение на 
50% простоев на станциях отправления", — заявил В. 
Жураковский. Последняя задача апеллирует к воз- 
можностям партнеров "Укрзалзниш" по зерновым 
перевозкам — элеваторных предприятий и грузовла- 
дельцев. 


По оценке железнодорожников, для обеспечения 
эффективных перевозок зерна требуется высокий 
уровень готовности всех элементов инфраструкту- 
ры — своевременный ремонт путей, вагонных весов, 
элеваторного оборудования. В этой части сферой 
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"Укрзалзнищ" является поддержание состояния пу- 
тевого хозяйства зернопогрузочных станций и подъ- 
ездных путей элеваторов; контрагенты обеспечивают 
готовность элеваторных мощностей. В то же время, 
по данным "Укрзалёзниш", на сети около 10% элева- 
торов (около 100 предприятий) не готовы к приему 
нового урожая. Особо тревожным является неготов- 
ность объектов на основных в сфере зерноперевозок 
магистралях: Южная — из 164 элеваторов не готовы 
5 (включая мощности государственного зернотрей- 
дера — ПАО "Государственная продовольственно- 
зерновая корпорация Украины" ГПЗКУ); Юго- 
Западная — из 131 объекта не готовы 9. Серьезная 
неготовность фиксируется на Одесской ж/д — не под- 
готовлены к зерновому сезону 59 элеваторов из на- 
личных 156. Та же картина на Приднепровской ж/д — 
не готовы 16 предприятий из 78. На Львовской ж/д не 
готовы 7 из 70 предприятий, на Донецкой — 2 из 49. 
По информации "Укрзалзнищ!", работы на ряде объек- 
тов форсируются, однако вопрос относительно их го- 
товности остается открытым (отсутствуют сертифика- 
ты, не подготовлены складские емкости). 

Прогресс в работе стыка "Укрзалзниця"—контр- 
агенты железнодорожники связывают с усилением 
согласованности работы всех звеньев. Основное на- 
правление работы — сокращение простоев зерново- 
зов на подъездных путях элеваторов. Борьба со време- 
нем идет с переменным успехом: так, по итогам 2013 г. 
общесетевое время пребывания вагонов на подъезд- 
ных путях погрузки удалось снизить на 1,27 ч (до 23,78 
ч). При этом показатель улучшили все магистрали, за 
исключением Одесской (на последней время возрос- 
ло на 0,45 ч). В текущем году, по итогам января—мая, 
общесетевой показатель опять увеличился (+0,49 ч к 
январю— маю 2013 г., до 26,24 ч). Падение допустили 
уже три дороги: Одесская — +0,13 ч (до 26,45 ч); Юж- 
ная — +1,23ч (до 25,03 ч); Юго-Западная — +0,15 ч (до 
25,4 ч). По оценке "Укрзализнищ", лишь часть причин 
ухудшения можно списать на сами элеваторные пред- 
приятия (неисправность локомотива филиала ГПЗКУ 
— +6 ч простоя вагонов; изменение режима работы 
элеватора — +10—15 ч; технические неисправности 
элеватора — +10 ч). Существеннее сказался фактор, 
хорошо знакомый участникам зернового рынка — 
громоздкость и неповоротливость государственной 
разрешительной системы. Так, длительное оформле- 
ние сопроводительных документов (в т.ч. выполнение 
дополнительных экспертиз качества зерна) сказалось 
ростом простоев (подчеркнем, усредненных за период 
— иначе говоря, массовых для предприятия) в диапа- 
зоне от 8-ми часов до 2-х суток. Источником просто- 
ев являются и грузоотправители. "Отправители, глав- 
ным образом, завышают простой вагонов по причине 
длительного оформления карантинных сертификатов 
и таможенных документов, ухудшений погодных усло- 
вий, а также ввиду подбора грузов для погрузки по ка- 
честву", — отметил В. Жураковский. Зафиксировала 
"Укрзалзниця" и задержки вагонов в порядке форми- 
рования маршрутов, причем лидерами рынка — так, 
компания "НИБУЛОН" увеличила простой зерновозов 
на 13,5 ч по станции отправления Ромодан и на 20,16 
ч — по станции Решетиловка. 

Разнонаправленной является динамика простоев 
вагонного парка в пунктах выгрузки — в портах. Если 
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в 2013 г. простой сократился на 1,65 ч (до 10,2 ч), то за 
5 месяцев т.г. зафиксировано повышение показателя 
на 2,94 ч (до 12,31 ч). В прошедшем году имело место 
массовое улучшение ситуации с простоями в портах; 
исключениями стали отдельные предприятия — фи- 
лиал ГПЗКУ в Николаевском порту (+1,2 ч, до 22,56 ч); 
ООО ЗТ "УкрКазэкспортастык" (Херсонский речной 
порт), компания с казахскими корнями — +3,77 ч. В те- 
кущем году ухудшили показатели простоев несколько 
предприятий: терминал "Ника-Тера" — +5 ч; Никола- 
евский речной порт (филиал "Укрречфлота") — +3,89 
ч; компания "Гринтур-Экс" (Николаевский морской 
порт) — +2,53 ч. Основными причинам, ухудшающими 
выгрузку в портах, по мнению "Укрзалзнищ", сегодня 
являются: несвоевременный подход флота, что чрева- 
то накоплением груза на элеваторе и остановкой об- 
работки вагонов; сверхнормативное согласование по- 
лучателями погрузки, что приводит к невозможности 
обработать в срок поступающие в порт вагоны. 

Как отметил В. Жураковский, проблемы в сфере 
железнодорожных перевозок зерна являются ком- 
плексными и порождаются практически на всех зве- 
ньях логистической схемы, однако основные из них 
сегодня — неритмичность и задержки. Так, массовы- 
ми стали срывы грузоотправителями планов погрузки 
(месячных, суточных); предприятия-отправители, как 
правило, отказываются внедрять практику круглосу- 
точной погрузки и оформления документов. Источни- 
ком неритмичности является и государство. "Некото- 


рые разрешающие документы невозможно получить 
в выходные и праздничные дни — так, в эти дни не 
работает инспекция, выдающая фитосанитарные и 
карантинные сертификаты; в выходные дни невоз- 
можно получить ветеринарные сертификаты. Гаран- 
тийные сертификаты готовятся до трех суток", — от- 
метил В. Жураковский. Государственные нормы 
являются источником и задержек — так, оформление 
груза, идущего на экспорт, начинается только после 
предоставления транспортного средства (необходим 
номер вагона). "Это приводит к увеличению времени 
пользования погрузочным ресурсом", — указал спи- 
кер. Задерживает отправление груза и отсутствие на 
станциях погрузки близлежащих представительств 
контролирующих органов. "На просьбы об открытии 
отделений инспекций получен отказ ввиду небольших 
объемов и сезонности груза", — сообщил В. Жура- 
ковский. Вызывает сбои погрузки недостаточный тех- 
нический и организационный уровень линейных эле- 
ваторных мощностей. В частности, нередки случаи 
применения схемы погрузки автомобиль— вагон, что, 
в условиях неудовлетворительного состояния дорог 
и погодного форсмажора, чревато дополнительными 
задержками вагонного парка. Причинами задержек 
являются также сбои электроснабжения элеваторов, 
неисправности обслуживающего локомотивного пар- 
ка, выходы из строя технологического оборудования. 
"Для ликвидации этих проблем, перешедших в разряд 
хронических, необходимы усилия всех участников пе- 
ревозочного процесса", — подчеркнул руководитель, 
указав, что часть проблем, касающихся контроля ка- 
чества зерна, следовало бы исключить вовсе. "Сле- 
довало бы донести до правительства опыт Европы, 
где процесс перевозки практически не сопряжен с 
контролем качества зерна", — отметил спикер. Эту 
идею развил В. Клименко, рассказавший о знаком- 
стве с опытом работы французской компании "Суф- 
фле", крупнейшего зернотрейдера и экспортера. "Ра- 
бота французских экспортеров резко отличается от 
нашей — во Франции нет никаких государственных 
стандартов пшеницы. Нет деления на классы, вынуж- 
дающего применять раздельное хранение. Полностью 
отсутствует сертификация для выполнения перевоз- 
ки — нас не понимали, когда мы поясняли, что сер- 
тификаты нужны уже при входе в порт. Французы не 
понимают, как можно допустить хотя бы минималь- 
ную задержку автомобиля, вагона или судна — это 
же убытки! А я полагаю, что мы еще и в этом году 
столкнемся с подобными недостатками", — посетовал 
президент УЗА. Все подобные проблемные вопросы 
руководство ассоциации готовит к представлению на 
рассмотрение главе Мининфраструктуры, на чью под- 
держку рассчитывают зернотрейдеры. 


ТАРИФНОЕ ПРОТИВОСТОЯНИЕ 

Особые дискуссии развернулись в ходе обсуж- 
дения тарифного поля работы экспортеров. Как 
подчеркнул В. Жураковский, экспортные тарифы 
"Укрзалзниш" для зерна ниже транзитных в 1,6—1,8 
раза, и при этом украинские железнодорожные тари- 
фы ниже российских на 38—69%, белорусских — на 
6—47%. Повышающая индексация тарифов, иници- 
ированная в текущем году, является мерой вынуж- 
денной, пояснил начальник Главного управления гру- 
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зовой и коммерческой работы "Укрзалзниш" Юрий 
Меркулов. "Исходя из сформированного годового фи- 
нансового плана и без увеличения тарифов все же- 
лезные дороги Украины должны были стать планово 
убыточными. Этого допустить нельзя, особенно в ны- 
нешних сложных условиях. Мы обосновывали перед 
КМУ повышение на 17—21%, опираясь на макропо- 
казатели экономики; в итоге имеем согласование по- 
вышения на 12,5%", — пояснил руководитель главка. 
Со своей стороны, В. Жураковский указал на резко 
возросшую кредитную нагрузку "Укрзалзниш", со- 
ставляющую сегодня 29 млрд грн. (против 19 млрд в 
начале года), на рост цен поставщиков практически 
по всей матчасти, на перекрестное субсидирование 
пассажирских перевозок за счет грузовых, а также на 
значительную социальную нагрузку железных дорог. 
"Укрзалзниця" — не благотворительная организация, 
за ее спиной — 350 тыс. работающих, на балансе — 
почти 28 тыс. км железнодорожных путей, требующих 
обеспечения безопасности движения", — подчеркнул 
руководитель. Оппонируя этому видению проблемы, 
В. Клименко отметил: "Рентабельность зернопроиз- 
водства за последние годы упала в 1,5 раза и сегод- 
ня находится на нуле, а иногда и ниже. Дополнитель- 
ные затраты также лягут на производителя, однако 
государство почему-то не склонно учитывать рента- 
бельность его работы. Между тем, если прекратит- 
ся производство зерна, проиграют все — возить бу- 
дет нечего и некем. Этот вопрос следует решить на 
уровне КМУ". Как проинформировал президент УЗА, 
производители зерна сегодня готовятся выдвинуть 
встречные требования к правительству — об установ- 
лении минимальной закупочной цены на зерно, а так- 
же минимальной рентабельности зернопроизводства. 
"У вас есть расчеты, однако и у нас они есть. К при- 
меру, экспортерам не возмещают НДС, что привело 
к падению закупочной цены на 20%. Угробим произ- 
водителя, что будем возить?" — задал риторической 
вопрос В. Клименко. Со своей стороны, В. Жураков- 
ский отметил резкий дефицит оборотных средств у 
"Укрзалзнищ!". "В 1 полугодии закупки запасных ча- 
стей деталей верхнего строения пути практически не 
производились. В целом сегодня идет тотальный пе- 
ресмотр политики закупок; положение в отрасли се- 
рьезное, и я не думаю, что правительство пойдет на 
дальнейшее его ухудшение", — заявил заместитель 
главы "Укрзалзнищ". 

Как уточнил Ю. Меркулов, согласованный показа- 
тель роста тарифов учтен в утвержденном КМУ фин- 
плане "Укрзалзниш", однако конкретный срок введе- 
ния в действие индексации пока не определен — он 
ожидается в конце июля или в начале августа, когда 
будет завершена процедура легитимации нового та- 
рифного положения. В любом случае, очевидно, КМУ 
намерен поставить зернотрейдеров в новые тариф- 
ные условия уже к началу нового сезона. Говоря о вы- 
равнивании тарифов (по сути, также выливающемся 
в их повышение), Ю. Меркулов сослался на требова- 
ния Антимонопольного комитета. "Тарифы для зерна 
во внутриукраинском сообщении будут увеличены не- 
сколько больше в сравнении с уровнем общей индек- 
сации. Тем самым разрыв, допущенный в 2011 г., бу- 
дет ликвидирован", — сообщил спикер. 

Контрапунктом дискуссии стало обсуждение кон- 
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кретных параметров повышения тарифов и их обо- 
снованности. Как напомнили участники форума, в 
Европе транспортные затраты в стоимости продук- 
ции составляют порядка 14%, в США — 9%, в Укра- 
ине же достигают 40%. На этом фоне рост тарифов 
"Укрзалзнищ" выглядит неубедительно, отметили 
представители зернового рынка. Оппонируя этой точ- 
ке зрения, Ю. Меркулов напомнил, что удельный вес 
железнодорожной составляющей в стоимости зерна 
— порядка 5%. Вся транспортная логистика формиру- 
ет около 27%. "Это официальная часть, поддающаяся 
учету, хотя фактически мы понимаем, что логистика 
обходится дороже", — отметил спикер. В итоге доля 
железных дорог в транспортной логистике составляет 
12—17%, что соответствует общемировому уровню, 
резюмировал Ю. Меркулов. Участники форума поин- 
тересовались рентабельностью зерновых перевозок 
"Укрзалзнищ". "Мы не скрываем, они рентабельны. 
Однако следует учесть, что все дополнительные до- 
ходы от перевозки зерновых грузов идут на покрытие 
убыточности перевозок иной номенклатуры, занимаю- 
щей на сегодняшний день уже порядка трети объемов 
"Укрзалзнищ". Это грузы минерально-строительной 
группы, которые мы перевозим с серьезным отста- 
ванием от себестоимости. По сути дела, перевозки 
грузов 1 тарифного класса сегодня осуществляются 
на уровне себестоимости, и доля таких грузов сегод- 
ня составляет порядка 70% в перевозках железнодо- 
рожным транспортом", — пояснил руководитель глав- 
ка. Фактически, данное положение также апеллирует 
к антимонопольному ведомству, поскольку налицо 
преимущества, создаваемые для определенной ка- 
тегории грузовладельцев за счет зерновиков. Не ис- 
ключено, что с целью упредить такие оценки, а также 
повысить тарифную сбалансированность и заодно — 
собственные доходы, "Укрзалзниця" выдвинула ини- 
циативу поменять тарифные классы для ряда грузов 
— перенести их в разряд более дорогостоящих. "Речь 
идет о части грузов 1 тарифного класса; мы предла- 
гаем перенести их во 2. Это касается тех грузов, где 
транспортная составляющая в цене готовой продук- 
ции не превышает 5% — к примеру, это некоторые 
виды минудобрений, цемент", — сообщил Ю. Мерку- 
лов. Пока данная идея пребывает в стадии дискуссии 
с причастными ведомствами, добавил выступающий, 
поэтому в проект повышения тарифов данное предло- 
жение не вошло. В целом, неизбежность роста тари- 
фов, похоже, осознается всеми сторонами, основной 
вопрос — уровень повышения. На это указал В. Кли- 
менко, отметивший общий настрой участников рынка 
зерноперевозок: "Если два года назад было выгодно 
возить зерно автомобилями за 300 км, то в прошлом 
году стартовали перевозки на 500 км — это оказа- 
лось экономически выгоднее, чем железнодорожным 
транспортом. Если тарифы еще вырастут, не уйдет ли 
зерно на автомобильные маршруты длиной 700 км и 
более? В связи с этим у меня имеется более общий 
вопрос: не связана ли политика нашего Минтранса, 
который практически три года не дает зернотрейде- 
рам перейти на речные перевозки (не согласовывает 
проект дноуглубления на Днепре), а сегодня ограни- 
чивает и перевозки автомобильные, с желанием за- 
гнать нас в большие тарифы"". 

КАТКЕВИЧ Галина 
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—— ТОРГОВЛИ И ЛОГИСТИКИ 
ЗАДЛЕТИ: 


19.06.2014 г. состоялось 14 заседание Межведомственной 
рабочей группы (МРГ) по внедрению технологии 
"Единое окно — локальное решение" в зоне деятельности 
Южной таможни и портов Одесской области. Такие заседания 
проводятся регулярно с 201 г. (с начала старта проекта). 
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а заседании были рассмотрены основные 

результаты Четвертого международного семи- 

нара ЕЭК ООН по вопросам упрощения тор- 

говли “Создание благоприятных условий для 
упрощения процедуры торговли, реализуя принципы 
“единого окна" в Украине", который был проведен 
27.05.2014 в г. Одесса. 

Примечание. Семинар был организован при уча- 
стии ОЧЭС, миссии Евросоюза ЕЦВАМ, НАТА, а также 
при поддержке ассоциаций “Укрвнештранс", АМЭУ, АС- 
МАП, АМПУ, “Укрзалзниц!' и органов, осуществляющих 
контроль на границе. Как и на трех предыдущих семи- 
нарах, центром внимания участников семинара был про- 
ект “Единое окно — локальное решение". Отличитель- 
НОЙ чертой этого семинара и, одновременно, логическим 
продолжением предыдущих, стало представление про- 
екта как функционирующей в штатном режиме системы, 
обладающей ключевыми свойствами “Единого окна". 
Эта отличительная черта и придала обсуждаемым на се- 
минаре вопросам преимущественно практический, чем 
теоретический характер. 

Зампредседателя рабочей группы, президент 
Ассоциации транспортно-экспедиторских и логисти- 
ческих организаций Украины “Укрвнештранс" Олег 
Платонов напомнил, что в ходе семинара были раз- 
работаны рекомендации, которые включают в себя 23 
пункта по 4 направлениям (в т.ч. относительно даль- 
нейшего развития проекта “Единое окно — локальное 
решение" и реализации национальных мер по упро- 
щению процедур международной торговли). 

Одна из рекомендаций касается создания нацио- 
нального органа по вопросам упрощения процедур 
международной торговли и логистики (что предусмо- 
трено ст. 13 Соглашения ВТО относительно упроще- 
ния процедур торговли и рекомендацией 4 СЕФАКТ 
ООН). 

“Учитывая нашу сегодняшнюю практику и слож- 
ность реформ, во время семинара была высказана 
позиция, что до создания такого органа имеет смысл 
возложить эти функции на нашу Межведомственную 
рабочую группу и продолжить работу до окончатель- 
ного формирования всех институтов государствен- 
ного управления", — сообщил О. Платонов. 

Члены рабочей группы согласились с целесо- 
образностью такого предложения и приняли решение 
выступить с соответствующей инициативой, подгото- 
вив проект распоряжения Премьер-министра о соз- 
дании национального органа по вопросам упроще- 
ния процедур международной торговли и логистики 
на базе Межведомственной рабочей группы “Единое 
окно — локальное решение". 

По мнению главы 1СС УКгате Владимира Щелку- 
нова, для того, чтобы создать новый национальный 
орган, нужно лишь несколько переформатировать 
рабочую группу, добавив в нее специалистов. Ведь в 
настоящее время в состав рабочей группы уже входят 
представители фактически всех необходимых мини- 
стерств и ведомств. 

“Зачем придумывать то, что уже 3 года работает?.. 
Уже сколько насоздавали рабочих групп, комиссий... 
Толку с них. Покажите, что они выдали “на гора", в 
отличие от нашей группы — конкретно с позитивом, 
негативом ит.д.?... У нас есть опыт, у нас есть знания, 
унас есть история. Мы уже знаем, где какие проблемы 
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могут возникнуть, кто может негласно тормозить про- 
цесс... У нас есть все возможности...", — подчеркнул 
глава СС ЧУкгате. 

Также он сообщил, что идею создания нацоргана 
на базе рабочей группы “Единое окно — локальное 
решение" поддерживают представители международ- 
ной общественности и отраслевые специалисты. 

В то же время гендиректор ООО “ППЛ 33-35" 
Александр Федоров призвал членов рабочей группы 
(министерства, ведомства и контролирующие органы, 
от которых зависит продвижение упрощения про- 
цедур торговли и логистики в Украине) быть более 
активными в работе. 

По его словам, в настоящее время подали свои 
предложения для развития Национальной страте- 
гии упрощения процедур торговли и логистики лишь 
Мининфраструктуры и Минэкономразвития (и они 
продолжают работать в этом направлении). 

“К моему большому сожалению, я как бывший 
таможенник не увидел позиции ГТСУ (или единого 
фискального таможенного органа) относительно 
предложений, касающихся этой стратегии. Хотя боль- 
шая часть вопросов, посвященных именно упрощению 
процедур на границе, взаимодействию всех контроли- 
рующих органов, увеличению прозрачности всех про- 
цедур, измерению времени, и т.д., зависит именно от 
таможенников", — сказал А. Федоров. 

“Я понимаю, что есть реорганизация... но ни тор- 
говля, ни бизнес, ни государство, ни бюджет государ- 
ства не должны так долго находиться в состоянии ожи- 
дания определенных действий от должностных лиц 
любых контролирующих органов. Это уже не касается 
только таможенной службы или ее представителей, а 
касается всех". 

Говоря о реализации проекта “Единое окно — 
локальное решение", на заседании было отмечено, 
что он успешно развивается. Имеется поддержка со 
стороны парламента и правительства. В ближайшее 
время: 

— Государственная фискальная служба Украины 
(ГФСУ) и “Укрзалзниця" должны заключить соглаше- 
ние об информационном сотрудничестве с ГП “АМПУ"; 

— ГФСУ организует обмен информацией между 
информационной системой таможенного органа и 
ИСПС. Автоматическая система управления рисками 
будет интегрирована в ИСПС. 

Начальник службы стратегического развития ГП 
“АМПУ" Вячеслав Вороной проинформировал собрав- 
шихся о том, что в июне состоялось заседание экс- 
пертной группы в составе Администрации морских 
портов Украины с участием представителей СБУ и 
Миндоходов. В ходе мероприятия был рассмотрен 
вопрос подключения СБУ к ИСПС. Также удалось 
достичь понимания в процессе назначения форм кон- 
троля, таких как взвешивание и досмотр. 

Удалось достичь договоренности, что: 

1) когда инспектор определяет форму контроля 
досмотр в соответствии с ориентировками СБУ, он 
обязательно будет указывать номер письма, согласно 
которому эта ориентировка предоставилась; 

2) когда инспектор таможенной службы будет 
определять форму контроля досмотр, взвешивание, 
он будет указывать четкую причину, определившую 
эту форму контроля. 
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“Мы определились с этими формами (они четко 
определены Таможенным кодексом Украины и поста- 
новлением КМУ № 467). Поэтому я считаю, что это 
очередной прорыв в дальнейшем развитии нашей 
системы. И остались чисто технические вопросы. Я 
думаю, мы совместно с центром обработки данных к 
следующему заседанию Межведомственной рабочей 
группы обязательно реализуем это на практике", — 
сказал В. Вороной. 

Павел Пашко, и.о. директора департамента тамо- 
женного дела, также согласился, что договоренности, 
достигнутые с СБУ, — это прорыв. “Переход от нахож- 
дения в пункте пропуска (правоохранительных орга- 
нов — ред.) к посыланию документа, который войдет 
в систему риска,... мы даже не ожидали, что к этому 
когда-нибудь придем... Это совершенно новый шаг", 
— подчеркнул он. 

О. Платонов отметил: “Очень важно.... что Меж- 
ведомственная рабочая группа добилась большого 
результата в техническом плане применения в пункте 
пропуска этой процедуры (взаимодействие с СБУ по 
запросам — ред.). Т.о., таможня стала устанавливать 
формы контроля, понятные для субъектов в удален- 
ном доступе, и мы на этом процессе сэкономили рабо- 
чее время участников". 

Также В. Вороной сообщил, что в соответствии 
с планом Мининфраструктуры по внедрению ИСПС 
был разработан детализированный план внедре- 
ния системы до конца года. Намечены определен- 
ные мероприятия. Однако, чтобы этот план был реа- 
лизован, прежде всего АМПУ необходимо заключить 
отдельный договор с Центром обработки данных. 

О. Платонов, говоря о дальнейших направлениях 
работы МРГ, отметил: “Теперь мы переходим на сле- 


дующий уровень. Это классификация документов и 
их формы, обмен данными между государственными 
органами управления. Это напрямую связано с прео- 
долением неготовности органов госуправления к реа- 
лизации электронных форм документов". 

“То, что касается следующего шага, это как раз 
шаг нормативного регулирования... проверка, все ли 
законодательные акты соответствуют конвенциям (вы 
знаете, у нас есть одна из форм творчества — депу- 
таты бесконечно пишут улучшения). Я думаю, у нас 
одна из задач этого и следующего года — это взять 
все конвенции, имеющие отношение к упрощению 
международной торговли и логистики, проанализиро- 
вать и определить перечень необходимых для приня- 
тия законодательных актов. А те конвенции, которые 
рассчитаны на исполнение “по умолчанию", — реали- 
зовывать". 

В продолжение темы выступил В. Вороной: “Что 
касается соответствия международным конвенциям... 
Вот мы начали сейчас с себя — Администрации мор- 
ских портов — и подали весь перечень документов, 
который приказами Мининфраструктуры предостав- 
ляется капитану порта — их там порядка 23. Прове- 
рили на соответствие международным документам 
и оказалось, что таких документов на самом деле 
необходимо 4. Мы написали и на днях оправили в 
Мининфраструктуры (официальное письмо — ред.), 
чтобы пересмотреть приказ и оставить эти 4 доку- 
мента, которые должны представляться капитану 
порта. 

Что касается других ведомств. Вы знаете, что у нас 
работает “свободная практика". Но если на судне нахо- 
дится хоть один контейнер с ветеринарным грузом, 
то “свободная практика" работать не будет. Почему? 
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Потому что ветеринары требуют оригинал ветсерти- 
фиката. В то же время есть Стамбульская конвенция 
1965 г., которая говорит, какие документы предостав- 
ляются при заходе судна: там этого документа нет... 
Если мы говорим об оригинале документов на прибы- 
тие, то мы можем просто забыть об электронном доку- 
ментообороте", — сказал В. Вороной. 

По его словам, ветеринары поясняют свои требо- 
вания законом о ветеринарной медицине, в котором 
говорится, что пропуск груза должен сопровождаться 
оригиналом ветсертификата. В то же время, подчер- 
кнул В. Вороной, здесь не надо путать понятия ввоз и 
пропуск. 

“Мы проанализировали законодательство, обрати- 
лись в руководство Государственной ветеринарной и 
фитосанитарной службы, где написали, что, пожалуй- 
ста, не путайте понятия ввоз и пропуск. Т.е.. судно при- 
ходит, контейнер размещается в зону таможенного 
контроля (временно, он еще не пропущен на терри- 
торию Украины). А потом уже, когда клиент приходит 
его забирать, он приносит оригинал ветсертификата. 
Мы понимаем, что надо проводить противоэпизооти- 
ческие мероприятия. Но мы предложили как вариант 
или электронную версию этого документа, подписан- 
ную ЭЦП (чтобы сотрудник мог заблаговременно про- 
извести анализ рисков), или пока это не будет реали- 
зовано, хотя бы копию этого документа, заверенного 
агентом. Но, к сожалению, понимания (со стороны 
руководства службы — ред.) мы не нашли...", — 
резюмировал В. Вороной. 

Присутствующий на заседании С. Котов — пред- 
ставитель Госпогранслужбы Украины — обратил вни- 
мание, на то, что очень важно, чтобы его ведомство 
также было подключено к ИСПС. 

“Хорошее дело сделали касательно досмотра 
транспортных грузов, которые пересекают госгра- 
ницу; уточнили взаимодействие с СБУ в данном 
вопросе... Возможно, чтобы не возникало лишних 
вопросов, мы должны, прежде всего все эти 4 основ- 
ные службы — отработать общие подходы к вопросам 
досмотра грузов, перемещаемых через госграницу. 
Потому что если вы выпадем из этой системы, у нас 
снова будет затягивание времени ит.д.", — сказал он. 

Это высказывание вызвало одобрение членов 
рабочей группы. В частности, один из участников засе- 
дания заявил: “Несомненно, пограничники должны 
вместе работать и пользоваться одними и теми же 
базами данных. К сожалению, мы долгие годы пыта- 
емся наладить межведомственный информационный 
обмен онлайн и у нас не получается... Ваш посыл “а 
давайте вместе" — мы поддерживаем и готовы на это 
идти!". 

А. Федоров также акцентировал внимание на необ- 
ходимости скорейшего утверждения технологических 
схем работы пунктов пропуска. 

В качестве одной из главных организационных 
задач для МРГ О. Платонов отметил необходимость 
ближайшего упорядочения функций членов рабочей 
группы: “Самый главный вопрос — с сентября или 
августа в должностных обязанностях у всех членов 
МРГ должно было записано, что это их функции и 
это их обязанности. И что руководство министерств 
и ведомств должно выделять этим работникам время 
на реализацию этих задач". 
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Члены рабочей группы поддержали предложение 
В. Щелкунова и утвердили П. Пашко исполняющим 
обязанности председателя рабочей группы “Единое 
окно — локальное решение". 

Также было принято решение к концу лета иници- 
ировать проведение совещания с участием Премьер- 
министра Украины А. Яценюка, руководителей мини- 
стерств и центральных органов исполнительной вла- 
сти для того, чтобы рассмотреть ход реализации 
проекта “Единое окно — локальное решение", а также 
рассмотреть вопрос дальнейшего распространения 
проекта на другие порты и виды транспорта. 

В. Щелкунов подчеркнул: “Наша задача подгото- 
вить такую базу, чтобы рассказать, что сделано (в рам- 
ках проекта — ред.), какой прогресс и какая помощь 
нужна от правительства... Относительно распростра- 
нения этого опыта на другие порты Украины — там, 
где они готовы, мы должны предложить, выделить 
как порты, которые готовы и которые могут реализо- 
вать этот проект. А остальным рекомендовать соот- 
ветственно, за какой-то срок (который мы попросили 
бы в проекте распоряжения), за который они реально 
подтянулись бы к тем портам, где уже реально разви- 
вается и работает эта система". 

О. Платонов предложил организовать визит в 
Одесский порт делегации с участием экспертов ИСПС 
в г. Одессе, международных экспертов и представи- 
телей подобных систем в других странах: например, 
ЕЭК ООН, Еврокомиссии, Европейской ассоциации 
систем портовых сообществ (ЕРС$ЗА), портов Синга- 
пура и других стран. 

Также он предложил провести в третьей декаде 
августа 2014 г. под эгидой ЕЭК ООН семинар по 
работе с Практическим руководством ЕЭК ООН по 
упрощению процедур торговли (ТЕ) для руководи- 
телей министерств и центральных органов власти, 
которые будут осуществлять меры по упрощению про- 
цедур международной торговли и логистики. Кроме 
того, он предложил провести семинар по вопросам 
электронного документооборота и электронной циф- 
ровой подписи. 

КОРНИЛОВА Татьяна 
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0 текущей ситуации 


на украинском рынке 
транспортных перевозок 





Изменения во внутриполитической 
ситуации в Украине оказывают 
существенное влияние на экономическую 
жизнь нашей страны и, безусловно, 

на рынок логистических услуг. В ряде 
регионов сама возможность оказания 
транспортных услуг как таковых 
существенно осложнена воздействием 
ряда негативных факторов, в частности 
это изменение конъюнктуры рынка, 
усложнение условий осуществления 
экономической и логистической 
деятельности, а также высокие риски 
безопасности как для жизни персонала, 
так и для сохранности транспорта и грузов. 


О КРЫМЕ 

Наиболее существенная реструктуризация пере- 
возок произошла в связи с сегодняшним неопреде- 
ленным статусом полуострова. От поставок в Крым 
отказались 70% наших клиентов. В то же время, 30% 
наших клиентов — напротив, увеличили свой грузо- 
поток, что вполне закономерно: если торговые полки 
пустуют, и одна компания не поставляет на них свой 
товар, то другая — начинает завозить в разы больше. 

В силу нарушения логики транспортной схемы 
изменилось и ценообразование перевозок в Крым. 
Сегодня нет обратных выездов из Крыма на матери- 
ковую часть Украины, продукция оттуда практически 
не поставляется. Поэтому вся стоимость транспорта в 
Крым и обратно ложится на поставщиков в Крым, что 
неминуемо привело к удорожанию стоимости на 50%. 








Из соображений безопасности ряд компаний пре- 
кратили осуществлять транспортные перевозки в 
Крым еще во время острой фазы конфликта и не 
возобновили поставки до сих пор, в т.ч. это и курьер- 
ские, и почтовые службы, а весь этот грузопоток дол- 
жен быть как-то перераспределен. Таким образом, у 
задачи доставки в Крым имеется два решения: 

1) компании, которые продолжают поставлять 
свою продукцию в Крым, готовы платить в 1,5 раза 
больше за доставку; 

2) поиск иных способов доставки — например, 
доставка продукции до Херсона, где груз забирает 
крымский дистрибьютор и самостоятельно везет про- 
дукцию в Крым, но при этом украинский поставщик 
уже совершенно не контролирует процесс доставки 
до конечной точки. 
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В противном случае компании 
доставку в Крым вообще. 

Помимо этого, текущая ситуация увеличивает и 
срок доставки — так, на прохождение границы мате- 
риковой Украины и Крыма, по нашей статистике, тра- 
тится от 4 до 30 часов, что увеличивает срок поставки 
в 1,5—2 раза. 

Грузопоток в Крым существенно уменьшился. Это 
четко видно по продуктам питания. В частности, РФ 
наложила запрет на поставку ряда украинских това- 
ров — это касается некоторых брендов кондитерской, 
молочной и сырной продукции. Также, многие постав- 
щики прекратили поставки из-за риска неоплаты за 
свой товар розничными сетями в Крыму, которые 
также столкнулись с рядом проблем. 

Самые крупные украинские розничные сети не 
прекратили работать в Крыму, но сейчас их деятель- 
ность крайне осложнена отсутствием ясности в право- 
вом поле. В таких условиях они вынуждены решать 
вопрос с оформлением российского юридического 
лица, а этот вопрос пока совершенно неурегулирован, 
что приводит к невозможности прогнозировать даль- 
нейшее развитие ситуации. 

Если же между материковой Украиной и Крымом 
будет установлена государственная граница, стои- 
мость поставок и самой продукции неминуемо воз- 
растет. Затраты на таможенное оформление, НДС 
и прочие платежи существенно увеличат стоимость 
товара для конечного покупателя. 

Таким образом, риск невозврата платежей, уве- 
личение сроков доставки и правовая неразбериха 
разрушили установленные связи по поставкам в роз- 
ничные сети, что и привело к существенному умень- 
шению грузопотока в Крым. Увеличился он только у 
тех, кто принял решение продолжать работать в этих 
условиях. 

Тем не менее, ситуация в Крыму не так критична 
— туда можно ехать достаточно спокойно, не опаса- 
ясь за сохранность грузов, транспорта и безопасность 
водителя. Существующие там власти полуострова в 
целом не заинтересованы в дестабилизации ситуа- 
ции и не провоцируют конфликт, чего нельзя сказать 
о Востоке Украины. 


прекращают 


Ситуация с транспортными поставками на Восток 
Украины — на Донбасс, в Луганск, — крайне тяжелая 
и непрогнозируемая. Первостепенными тут являются 
не вопросы стоимости и экономической целесообраз- 
ности, а безопасности — в первую очередь, жизни, а 
также грузов и транспортных средств. Мы вынуждены 
констатировать тот факт, что на этих территориях 
никто не гарантирует безопасность, соответственно, 
наблюдается дефицит транспорта ввиду нежелания 
транспортных компаний ехать в восточные области. 

Сложность текущей ситуации с поставками на Вос- 
ток Украины усугубляется еще и тем, что на данные 
территории, где сложилась заведомо небезопасная 
ситуация, не распространяется действие страхового 
покрытия и в данном случае мы, как компания, кото- 
рая организовывает поставку и которой передают в 
работу транспорт и доверяют безопасность водите- 
лей наши субподрядчики, берем на себя повышенную 
ответственность. 


КОММЕНТАРИИ И ОБЗОРЫ МГ 


Тем не менее, до начала активных боевых действий 
в регионе ЕМ Ё0915#с продолжала выполнять практи- 
чески все заявки клиентов по поставкам на Восток (за 
исключением табачной и ликероводочной продукции, 
как наиболее ликвидных в этих регионах). С началом 
активной фазы АТО мы не выполняем поставки в ряд 
городов, где ведутся боевые действия. Мы стараемся 
сделать все возможное, в данной ситуации, для обе- 
спечения безопасности и груза, и водителя. 


Изменения коснулись и работы на Западе Украины 
в связи с общей ситуацией в экономике страны. Так, 
сокращение экспортно-импортных операций повлияло 
на удорожание стоимости доставки в западном направ- 
лении даже больше, чем в восточном. Перевозчики, 
ранее ориентированные на международные поставки, 
теперь не едут в этом направлении с прежней интенсив- 
ностью. Вместе с тем, уровень потребления во Львове 
остался прежним и поэтому здесь возникает дефицит 
транспорта. В настоящий момент тарифы на перевозки 
в восточном направлении выросли на 20%, в западном 
направлении — на 30—40%, в силу изменения конъ- 
юнктуры рынка. Однако здесь следует учесть, что мы 
говорим о повышении стоимости по отношению к тому, 
что было ранее, если же взять текущую среднюю цену 
за километр, то сейчас западные направления сравня- 
лись в цене со всеми регионами Украины. 

Схожую ситуацию мы наблюдаем и по поставкам 
в Одессу, количество желающих осуществлять пере- 
возки по этому направлению также существенно сни- 
зилось. Связано это со снижением грузопотока через 
Одесский порт. Ранее большую долю перевозок могли 
осуществлять контейнеровозы: они брали контейнеры 
в Одесском порту, приезжали в Киев, проходили тамо- 
женные процедуры, выгружали продукцию, и обратно 
контейнер шел пустой. Таким образом, перевозчики 
готовы были взять любой груз на обратном пути даже 
за небольшие деньги, поскольку это было прибыльно, 
ведь возврат контейнера оплачен. Сейчас поток кон- 
тейнерных грузов из Китая существенно сокраща- 
ется (в связи с подорожанием доллара и сокращением 
импорта потребительских товаров). Все эти факторы, 
безусловно, влияют на увеличение стоимости поставок. 


Ключевыми факторами, оказывающими наибо- 
лее серьезное воздействие на рынок грузоперевозок, 
являются не только объективные проблемы Крыма и 
"горячие" точки на Востоке страны, но и внутренние 
изменения в экономике Украины, гораздо больше 
влияющие на рынок в целом. В данный момент мы 
отчетливо наблюдаем следующие тенденции: 

— все перевозки из Киева возросли в цене на 
20—40% в зависимости от направления; 

— снижение грузопотока в западном направлении 
и через Одесский порт, в ряде случаев — полное пре- 
кращение поставок в Крым и на Восток страны; 

— дефицит транспорта. 

Это новые условия ведения бизнеса, с которыми 
мы столкнулись сегодня, и новые задачи, которые мы 
решаем. 

НЕСТЕРЕНКО Андрей, генеральный директор 
компании ЕМ Ё09/5#с в Украине 
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АНКЕТА 


1. Как давно Вы читаете еженедельный журнал "Транспорт": 








Меньше 1 года Больше 10 лет 


























3 — 5 лет Со дня выхода журнала 








2. Какая версия еженедельного журнала "Транспорт" наиболее удобна Вам 
для чтения: 























Печатная Электронная РОЕ-версия Он-лайн информация (сайт) 

















3. Какие рубрики еженедельного журнала "Транспорт" Вы читаете наиболее часто: 
НОВОСТИ ТРАНСПОРТА 
ТРАНСПОРТНАЯ ПОЛИТИКА 


(Международное сотрудничество, Официальная часть, Государственное регулирование) 


ЛОГИСТИКА И ЭКСПЕДИРОВАНИЕ 


(Организация перевозок, Топливо, Таможня) 


КОММЕНТАРИИ И ОБЗОРЫ 
































4. Информацию из каких рубрик еженедельного журнала 
"Транспорт" Вы используете в процессе Вашей деятельности: 

НОВОСТИ ТРАНСПОРТА 

ТРАНСПОРТНАЯ ПОЛИТИКА 


(Международное сотрудничество, Официальная часть, Государственное регулирование) 


ЛОГИСТИКА И ЭКСПЕДИРОВАНИЕ 


(Организация перевозок, Топливо, Таможня) 


КОММЕНТАРИИ И ОБЗОРЫ 
































5. Какие тематические материалы Вы считаете наиболее интересными для Вас: 








Новостные Статистические 


























Нормативные Обзорно-аналитические статьи 








6. Какие еще материалы, необходимые для Вашей деятельности, 
Вы хотели бы видеть в еженедельном журнале "Транспорт": 








7. Укажите наиболее удобную для Вас периодичность выходов журнала "Транспорт": 








1 раз в неделю Ежемесячно 


























2 раза в месяц 6 раз в год 








8. Ваши пожелания: 











Ф.И.О., должность 





Страна, город Организация 








Сфера деятельности 





ОТПРАВЬТЕ АНКЕТУ ПОЧТОЙ ИЛИ ФАКСОМ ПО АДРЕСУ: 

УКРАИНА, 65001, г. ОДЕССА, А/Я 299, ИЗДАТЕЛЬСКАЯ ОРГАНИЗАЦИЯ "ПЛАСКЕ", журнал "ТРАНСПОРТ" 
Факс: +38 (048) 7-385-375; Е-тай: зибзспре @\тапзрой-оигпа!.сот; факс: +38 (048) 7-287-221; 

Е-тай: п @ гапзроп-очцгпа!.сот; тел/факс: +38 (044) 503-63-73; Е-тай: геКата @тапзрой-|оигпа!.сот; 


Благодарим Вас за внимание к нашему изданию! 





Транспорт 


ЖЕНЕДЕЛЬНЫЙ ЖУРНАЛ 
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ПОДПИСНОЙ КУПОН — ЗАЯВКА 


НАСТОЯЩИМ ПОДТВЕРЖДАЕМ СВОЁ НАМЕРЕНИЕ ОФОРМИТЬ ПОДПИСКУ: 





Наименование компании: 


Сроки подписки: с «_» 201 г. по «_» 201 г. 





олжность и Ф.И.О. руководителя: 





ИНН Свидетельство плательщика НДС № 
Тел: Факс: 
Е-тай: МАЛА 


Юридический адрес: 


ес доставки (почтовый, Е-тай): 





Контактное лицо — должность, Ф.И.О, тел, Е-тай: 


Ви еятельности: 





ОБОЗНАЧЬТЕ ЗНАЧКОМ \ ЗАИНТЕРЕСОВАВШИЕ ВАС ВЕРСИИ ЖУРНАЛА «ТРАНСПОРТ» 


ВЕРСИЯ ПЕРИОД ПОДПИСКИ — по 31 декабря 2014 года 
ЖУРНАЛА | ______1месяц4 __ | [  Змесяща __ | бмесящев | 
рЕБЕЕЕЕЕЕЕЕНЕЕЕ НЕБЫЕ ЕН ПЕНА ЕННЫЕЫЕЫ: ЗЕ ЗИЕЕЕЕВЕЕЕТИНыЕЕЕНЫЕНЕ ЖЕ ЗЕЕ ЕЕ ЗЕЕ ИЕН ЗЕРЕН ТЕТЕ НЕЕ ВЕЕН Е] 
303,00 грн (25,00 909,00 грн _(Е75,00 1740,00 грн (Е145,00 





ПЕЧАТНАЯ 
216,00 грн (18,00) 648,00 грн (55,00) 1230,00 грн (Е105,00) 
ЕЕ ОИ о БО 
[ [ 
дата подпись фамилия И.О., должность 


ОТПРАВЬТЕ «ПОДПИСНОЙ КУПОН — ЗАЯВКУ» ПОЧТОЙ или ФАКСОМ по АДРЕСУ: 
УКРАИНА, 65001, г. ОДЕССА, А/Я 299, ИЗДАТЕЛЬСКАЯ ОРГАНИЗАЦИЯ «ПЛАСКЕ», журнал «ТРАНСПОРТ» 

Факс: +38 (048) 7-385-375; Е-тай: зибзсибе@тапзрой-}оигпа!.сот; Е-тай: гед@\гапзрой-оигпа!.сот; 
Факс: +38 (048) 7-287-221; тел: +38 (048) 7-385-385, 7-288-288; тел моб: +38 (050) 390-54-09; 

Тел/факс: +38 (044) 503-63-73; тел моб: +38 (097) 232-92-55; Е-тай: геКата@\гапзрой-]оигпа!.сот; 

Тел моб: +38 (067) 483-78-01; Е-тай: по@\гапзрой-оигпа!.сот; \ММИМ. ТКАМЗРОКТ-/ОУКМАЕ.СОМ 


тт 
| | } 





Авиабилеты 

Железнодорожные билеты 
Автобусные билеты 

Размещение в отелях по всему миру 
Экскурсионные туры и пляжный отдых 


Отдых на экзотических островах 


» РЕА$КЕ 


63 ТВАУЕЕ 


№ 


Круизы по всему миру 

Билеты на мероприятия по всей Украине 
Экскурсионное обслуживание по Украине 
Транспортное обслуживание 

Деловой туризм 


Страховые услуги 


+58 (048) 7-585-385 


Работаем нруглосуточно 


